
Міністерство освіти і науки України 

 

 

 

 
 

 

Методичні вказівки  до виконання кваліфікаційної роботи 

(дипломного проєкту)  

(за пасажирськими перевезеннями) 

для здобувачів освітньо-професійного ступеня  

фаховий молодший бакалавр 

галузі знань 27 Транспорт 

спеціальності 275 Транспортні технології  

спеціалізація 275.03 на автомобільному транспорті 

денної форми здобуття освіти 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Ковель, 2023 
 



 2 

УДК 656.1 

З-91, С-83 

 

Затверджено до видання методичною радою ВСП «КПЕФК ЛНТУ», 
 

протокол № ___ від  «__»__________  2023 року. 
 

Голова методичної ради ВСП «КПЕФК ЛНТУ»  _____________ Ігор ІЛЮШИК 
                                                                                                                                  (підпис) 

 

Розглянуто і схвалено на засіданні випускної комісії з автомобільного транспорту та 

транспортних технологій ВСП «КПЕФК ЛНТУ» 
 

протокол № ___  від «___»__________  2023 року. 
 

Голова комісії _____________ Андрій СТРІЛЬЧУК 
                                               (підпис) 

 

Електронна копія друкованого видання передана до книжкового фонду бібліотеки 

ВСП «КПЕФК ЛНТУ» 
 

Завідувачка бібліотеки:______________ Неля ТЕЛЮЧИК 
                                                                      (підпис) 

 

Укладачі: ____________ Леся ЗУБЧИК, викладач-методист ВСП «КПЕФК ЛНТУ» 
                        (підпис)         
                 ____________ Андрій СТРІЛЬЧУК, голова циклової комісії з 

                        (підпис)        автомобільного транспорту та транспортних технологій  

                                                 ВСП «КПЕФК ЛНТУ» 
 

Рецензент:__________ Олександр ПОВСТЯНОЙ, д.т.н., професор ЛНТУ  
                        (підпис)        
 

Відповідальний за випуск: ___________ Леся  ПРОКОПЧУК,  методист  

                                                    (підпис)        ВСП «КПЕФК ЛНТУ»            
  
 

 

З-91 

С-83 

 

Методичні вказівки до виконання кваліфікаційної роботи (дипломного 

проєкту) (за пасажирськими перевезеннями) [Текст]: для здобувачів 

освітньо-професійного ступеня фаховий молодший бакалавр галузі знань 27 

Транспорт спеціальності 275 Транспортні технології, спеціалізація 275.03 на 

автомобільному транспорті денної  форми здобуття освіти / уклад. Леся 

ЗУБЧИК, Андрій СТРІЛЬЧУК. – Ковель: ВСП «КПЕФК ЛНТУ», 2023. –  76 с. 
 

     Методичні вказівки до виконання кваліфікаційної роботи (дипломного проєкту) 

розроблені відповідно до ОПП Транспортні технології. Видання направлене на 

формування у здобувачів практичних навичок, поглиблення знань, розвиток їх  

професійної компетентності при організації та управління автотранспортних 

підприємств і здійсненні  перевезень. 

Призначене для здобувачів спеціальності 275 Транспортні технології 

спеціалізація 275.03 на автомобільному транспорті денної форми здобуття освіти. 

 

© Леся ЗУБЧИК, Андрій СТРІЛЬЧУК, 2023 



 3 

ЗМІСТ 

Вступ.............................................................................................................................. 5 
 

Структура і обсяг кваліфікаційної роботи (дипломного проєкту)……………….. 
 

6 

 

Вимоги до оформлення кваліфікаційної роботи (дипломного проєкту)…………. 

 

7 

 

Керівництво виконанням кваліфікаційної роботи (дипломного проєкту)……….. 

 

10 

 

Захист кваліфікаційної роботи (дипломного проєкту)……………………………. 

 

10 

 

Критерії оцінювання і захисту кваліфікаційних робіт (дипломних проєктів)…… 

 

11 

 

Розділ 1 Загальний розділ……….………….…………………………………........... 

 

13 

 

Розділ 2 Технологічний розділ………………………………………………………. 

 

20 

 

Розділ 3 Організаційний розділ……………………………………………………... 

 

37 

 

Розділ 4 Економічний розділ………………………………………………………… 

 

41 

 

Додаток А 

 

Зразок титульного аркуша кваліфікаційної роботи (дипломного 

проєкта)………………………………………………………………. 

 

 

60 

 

Додаток Б 

 

Зразок завдання на кваліфікаційну роботу (дипломний 

проєкт)................................................................................................... 

 

 

61 

 

Додаток 1 

 

Норми витрат на технічне обслуговування і поточний ремонт 

рухомого складу за базовими марками автомобілів………………. 

 

 

63 

 

Додаток 2 

 

Коефіцієнт коригування швидкості рухомого складу…………….. 

 

66 

 

Додаток 3 

 

Коефіцієнти коригування нормативів трудомісткості, тривалості 

простою в ТО і ПР, ресурсу залежно від модифікації рухомого 

складу…………………………………………………………………. 

 

 

 

67 

Додаток 4  

Коефіцієнти коригування нормативів періодичності ТО, 

трудомісткості ПР, ресурсу залежно від категорії умов 

експлуатації…………………………………………………………... 

 

 

 

67 

 

Додаток 5 

 

Коефіцієнти коригування нормативів періодичності ТО, 

трудомісткості ПР, ресурсу залежно від кліматичних умов 

експлуатації ………………………………………………………….. 

 

 

 

67 
 

Додаток 6 
 

Ресурс рухомого складу (пробіг до капітального ремонту)………. 
 

68 
 

 

Додаток 7 

 

Коригування нормативів витрат на технічне обслуговування та 

поточний ремонт відповідно до категорії умов експлуатації…….. 

 

 

68 



 4 

 

Додаток 8 

 

Класифікація рухомого складу автомобільного транспорту……… 

 

69 

 

Додаток 9 

 

Тарифні коефіцієнти відповідно до розрядів ремонтних 

робітників у галузі автотранспорту………………………………… 

 

 

69 

 

Додаток 10 

 

Коефіцієнти коригування нормативів трудомісткості ТО і ПР 

залежно від кількості одиниць технологічно сумісного рухомого 

складу…………………………………………………………………. 

 

 

 

70 

 

Додаток 11 

 

Трудомісткість ТО і ПР рухомого складу………………………….. 

 

70 

 

Додаток 12 

 

Коригування нормативів витрат на технічне обслуговування та 

поточний ремонт відповідно до модифікації рухомого складу……. 

 

 

71 

 

Додаток 13 

 

Коригування нормативів витрат на технічне обслуговування та 

поточний ремонт відповідно до природно-кліматичних умов…… 

 

 

71 

 

Додаток 14 

 

Тривалість простою рухомого складу в ТО і ремонті…………….. 

 

72 

 

Додаток 15 

 

Експлуатаційні норми середнього ресурсу маршових мало 

обслуговуваних акумуляторних свинцевих стартер них батарей 

для нормальних умов експлуатації колісних транспортних 

засобів загального призначення…………………………………….. 

 

 

 

 

72 

 

Додаток 16 

 

Перелік і розміри доплат та надбавок до тарифних ставок і 

посадових окладів працівників автомобільного 

транспорту……………………………………………………………. 

 

 

 

73 

 

Список використаних джерел....................................................................................... 

 

74 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 5 

ВСТУП 

 

В сучасних умовах важливе значення має підготовка кваліфікованих фахівців 

для використання їх в системі управління автомобільним транспортом, що є 

складовим елементом транспортної системи України. Від розвитку автомобільного 

транспорту залежить  подальший стан економіки, враховуючи значний вплив цього 

виду транспорту на розвиток регіональних, міжрегіональних та міжнародних 

перевезень. 

Виконання і захист кваліфікаційної роботи (дипломного проєкту) є заключним 

етапом здобувача освітньо-професійного ступеня фаховий молодший бакалавр за 

спеціальністю 275 Транспортні технології, спеціалізація 275.03 на автомобільному 

транспорті. 

Метою виконання кваліфікаційної роботи (дипломного проєкту) є  

систематизація, розширення та закріплення теоретичних знань і практичних 

навичок, уміння їх застосовувати при розв’язуванні техніко-економічних завдань в 

конкретних виробничих умовах. 

До основних завдань кваліфікаційної роботи (дипломного проєкту) відносяться: 

- набуття умінь самостійно аналізувати стан організації перевезень та 

виробничо-господарської діяльності АТП; 

- формування згідно ОПП Транспортні технології загальних та спеціальних 

компетентностей і реалізація нормативного змісту підготовки фахового 

молодшого бакалавра, сформульованого у термінах результатів навчання. 

Тематика кваліфікаційних робіт (дипломних проєктів)  може бути 

різноманітною, але за характером завдань, що розв’язуються, повинна бути 

пов’язана з організацією процесів перевезень та системами управління на 

транспорті. 

Здобувачу надається право вибору теми кваліфікаційної роботи (дипломного 

проєкту) із запропонованого переліку або сформулювати власну тему з 

обґрунтуванням доцільності та актуальності її розробки, виходячи з попередніх 

власних досліджень. 

Тематика кваліфікаційних робіт (дипломних проєктів) визначається і 

затверджується на засіданні циклової комісії з автомобільного транспорту та 

транспортних технологій після чого затверджуються наказом по коледжу. 

Після цього оформляється бланк-завдання, у якому зазначаються реквізити 

автора кваліфікаційної роботи (дипломного проєкту), фіксуються тема, план і термін 

здачі. Завдання підписують здобувач, керівник кваліфікаційної роботи (дипломного 

проєкту) від коледжу, голова циклової комісії та затверджується заступником з 

навчальної роботи. 

Кваліфікаційні роботи (дипломні проєкти) не повинні містити академічного 

плагіату, фальсифікації і фабрикації. За прийняті в кваліфікаційній роботі 

(дипломному проєкті) рішення та достовірність даних відповідає здобувач-автор та 

керівник проєкту. 

Кваліфікаційна робота (дипломний проєкт)  повинна містити комплексне 

вирішення питань теоретичного, технологічного, логістичного, організаційно-

економічного характеру, екології та охорони праці на транспорті. 
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1. СТРУКТУРА І ОБСЯГ КВАЛІФІКАЦІЙНОЇ РОБОТИ 

(ДИПЛОМНОГО ПРОЄКТУВАННЯ) 

 

Кваліфікаційна робота (дипломний проєкт) повинен мати певну логіку 

побудови, послідовність і завершеність. Загальний обсяг – 60-70 комп’ютерного 

тексту формату А4 (без урахування додатків). 

Кваліфікаційна робота (дипломний проєкт) складається із пояснювальної 

записки та графічних матеріалів. 

Пояснювальна записка кваліфікаційної роботи (дипломного проєкту) повинна 

включати такі структурні частини у зазначеній послідовності: 

1. Титульний аркуш (Додаток А ). 

2. Завдання на кваліфікаційну роботу (дипломний проєкт) (Додаток Б). 

3. Зміст. 

4. Вступ. 

5. Основна частина: 

- розділ 1 – характеристика і аналіз об’єкта дослідження; 

- розділ 2 – технологічний (розрахунки роботи рухомого складу, техніко-

експлуатаційні показники роботи, транспортна характеристика вантажу); 

- розділ 3 – організаційний (організація роботи водіїв, диспетчерської служби, 

контроль за роботою рухомого складу, забезпечення безпеки дорожнього 

руху, охорона праці); 

- розділ 4 – економічний (оцінка ефективності пропонованих проєктних 

рішень). 

6. Висновки. 

7. Список використаних джерел (літератури, ресурсів мережі Інтернет та ін.). 

8. Додатки (таблиці, схеми, графіки, діаграми, розрахунки та ін.). 

Кількість розділів та їх структура визначаються керівником при складанні 

плану роботи над кваліфікаційною роботою (дипломним проектом). 

Титульний аркуш повинен бути оформлений за єдиним зразком (Додаток А). 

Титульний аркуш повинен містити назву навчального закладу, назву циклової 

комісії, тему кваліфікаційної роботи (дипломного проєкту), прізвище, ім’я 

виконавця, керівника, консультанта з економічної частини та рецензента від 

підприємства, їх підписи, позначка про допуск до захисту за підписом заступника 

директора з навчальної роботи та голови циклової комісії. 

Зміст повинен включати найменування та номери початкових сторінок усіх 

розділів, підрозділів та пунктів, а також вступу, висновків, додатків, переліку 

посилань тощо. 

Вступ (1-2 сторінки) розкриває суть завдань, які стоять перед працівниками 

автомобільного транспорту. 

У вступі здобувач повинен обґрунтувати важливість перевезення вантажів 

автомобільним транспортом, вказати переваги і недоліки. Таким чином, визначити 

актуальність проблеми, яка зумовила вибір теми дослідження, її теоретичне та 

практичне значення в ринкових умовах господарювання.  Висвітлення актуальності 

повинно містити головне – суть проблеми, з чого й випливе актуальність теми. 

Після обґрунтування актуальності теми кваліфікаційної роботи викласти мету 

дослідження та сформулювати  основні завдання, які перераховуються тезово 
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(проаналізувати…, дослідити…, встановити…, оцінити…, виявити…, розкрити…, 

провести…, визначити…, удосконалити… і т.д.). 

Як об’єкт дослідження обрати дві моделі маршрутних автобусів різними за 

параметрами та технічними характеристиками.  

Встановити предмет, об’єкт та інформаційну базу дослідження. 

Розділ 1 (15-20 сторінок) структурно складається з 6-ти підрозділів. Цей розділ, 

як правило є теоретичним. У даному розділі  проводиться дослідження заданого 

маршруту. Для цього здобувач складає картограму маршруту, аналізує небезпечні 

ділянки, характеризує пасажиропотік та проводить відповідні розрахунки, 

проводить підбір рухомого складу. 

Розділ 2 (20-30 сторінок) структурно складається з 3-х підрозділів. У даному 

розділі в залежності від типів і кількості вибраних транспортних засобів для 

виконання перевезень розраховують виробничу програму АТП: з експлуатації та з 

технічного обслуговування і ремонту рухомого складу. Вихідні дані коректуються 

відповідно до визначених факторів, роводиться розрахунок техніко-економічних 

показників роботи рухомого складу на заданому маршруті. 

Розділ 3 (20-25 сторінок) складається з 6-ти підпунктів і містить інформацію 

про організацію роботи водіїв на маршруті, диспетчерського керівництва за 

роботою рухомого складу, заходи з безпеки дорожнього руху та охорони 

навколишнього середовища. 

Розділ 4 (20-25 сторінок) складається з 8-ми  підпунктів, в яких проводять 

економічне обґрунтування діяльності автотранспортного підприємства: собівартість 

перевезень, ході, прибуток і рентабельність. 

Висновки (1-2 сторінки) заключний етап роботи здобувача. В них стисло 

подається те, що зроблено  здобувачем для розкриття теми,  досягнення мети і 

завдань дослідження, конкретні рекомендації щодо практичного застосування 

отриманих результатів. Висновки повинні бути стислими та конкретними.  

Список використаних джерел має містити перелік найменувань використаних 

літературних джерел, включати законодавчі акти, інструктивні матеріали, 

підручники та навчальні посібники, статті та тези доповідей, оформлені відповідно 

до бібліографічних вимог.                                                                                                                                                    

У додатках наводять допоміжні матеріали з теми дослідження (таблиці, схеми, 

графіки, діаграми, розрахунки та ін.). 

Графічний та інформаційний матеріал виконуються в електронному вигляді на 

форматі А1. Загальний обсяг графічної частини кваліфікаційної роботи (дипломного 

проєкту) – 3 або 4 формати А1. 

 

2. ВИМОГИ ДО ОФОРМЛЕННЯ КВАЛІФІКАЦІЙНОЇ РОБОТИ 

(ДИПЛОМНОГО ПРОЄКТУ) 

 

Текст пояснювальної записки кваліфікаційної роботи (дипломного проєкту) 

друкується на одній стороні аркуша білого паперу формату А4 (210х297 мм). 

Комп’ютерний набір виконується із застосуванням текстового редактору  Microsoft 

Word. Відступи  від тексту до краю аркуша складають: зверху – 5 мм, знизу – 5 мм, 

ліворуч – 20 мм, праворуч – 5 мм. Гарнітура набору – Times New Roman, шрифт – 14, 

міжрядковий інтервал – 1,5 см, абзац – 1 см, редактор формул – MS Equation. 
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Кожний аркуш текстового документу повинен мати рамку чорного кольору, 

виконану друкарським способом.  

Нумерація сторінок кваліфікаційної роботи (дипломного проєкту) наскрізна: 

перша сторінка – титульна, друга – завдання, третя – зміст і т.д. Титульний аркуш та 

завдання включають до загальної нумерації сторінок, але номера на цих документах 

не проставляються. 

Ілюстрації та таблиці, що розміщені на окремих сторінках, включають до 

загальної нумерації сторінок. 

Текст пояснювальної записки поділяють на розділи та підрозділи. 

Заголовки  структурних частин кваліфікаційної роботи (дипломного проєкту) 

«ВСТУП», «ЗМІСТ», «РОЗДІЛ…», «ВИСНОВКИ», «СПИСОК ВИКОРИСТАНИХ 

ДЖЕРЕЛ», «ДОДАТКИ» друкуються великими літерами симетрично до тексту по 

середині рядка. Заголовки підрозділів – з абзацу малими літерами (крім першої 

великої). Переноси в заголовках не допускаються. Крапка після номера розділу, 

підрозділу, наприкінці заголовка не ставиться. Скорочення в заголовках не 

дозволяються. 

Відстань між заголовком і текстом 2 інтервали, між заголовком розділу і 

підрозділу – 1 інтервал. Підкреслювання заголовка не допускається. 

Кожен розділ потрібно починати з нової сторінки. Розділи пояснювальної 

записки кваліфікаційної роботи (дипломного проєкту) нумеруються арабськими 

цифрами, після номера крапку не ставлять, потім з нового рядка друкують заголовок 

розділу.  

Номер підрозділу складається з номера розділу і підрозділу, розділених 

крапкою, номер пункту – з номера розділу, підрозділу і пункту, розділених 

крапками. 

Не допускається розміщувати назву розділу, підрозділу, а також пункту й 

підпункту і нижній частині сторінки, якщо після неї розташовано тільки один рядок 

тексту. 

Формули в кваліфікаційній роботі (дипломному проєкті) нумерують. Номер 

формули складається з номера розділу і порядкового номера формули в розділі, 

розділених крапкою. Номер формули ставлять на правій стороні листа на рівні 

формули в круглих дужках. Формули пишуть посередині рядка, між формулою і 

текстом 1 рядок. 

Пояснення символів і числових коефіцієнтів, що входять до формули, якщо 

вони не пояснені раніше в тексті, повинні бути наведені безпосередньо під 

формулою. Пояснення кожного символу слід давати з нового рядка в тій 

послідовності, в якій символи наведені в формулі. Перший рядок пояснення повинен 

починатися словом «де» без двокрапки. 

Приклад: 

 

                             
,. коблг ДААД 
                                             (2.2) 

де кД  - кількість календарних днів в плановому періоді; 

 .облА  - середньооблікова кількість автомобілів певної марки в плановому 

періоді, од. 
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Таблиці складають для подачі і структурного оформлення цифрового 

матеріалу. Кожна таблиця повинна мати тематичний заголовок, що відображає її 

зміст.  

Таблиці підписують зверху і нумерують. Номер таблиці складається з номера 

розділу і номера таблиці в розділі, розділених крапкою. Після номера таблиці крапка 

не ставиться (наприклад, Таблиця 2.1). Номер таблиці ставиться праворуч, а назва 

таблиці з великої літери – посередині. При переносі таблиці пишуть праворуч 

«Продовження таблиці 2.1»  і нумерують графи таблиці.  

Таблиці розміщують після першого посилання на неї в тексті або на наступній 

сторінці. Посилання мають бути в тексті на всі таблиці.  

Ілюстрації можуть бути фрагментами схем, графіки, фотографії. 

Ілюстративний матеріал повинен розташовуватись безпосередньо після тексту, де 

вони загадані вперше, або на наступній сторінці. Посилання на ілюстрацію подають 

після пояснювальних даних (наприклад, див. рис. 2.1). 

Ілюстрації позначаються словом «Рис.» і нумерують послідовно в межах 

розділу: Рисунок 1.1 – Картограма маршруту. 

Кожному документу кваліфікаційної роботи (дипломного проєкту) 

присвоюється позначення. 

Шифр кваліфікаційної роботи (дипломного проєкту)  заноситься в кожен 

штамп. 

Шифр включає: 

 

ХХ. ХХ. ХХ. ХХ. ХХ. 

а б в г д 

 

а) шифр кваліфікаційної роботи (дипломного проєкту); 

б) шифр спеціальності; 

в) номер групи; 

г) порядковий номер прізвища студента; 

д) шифр документа (пояснювальна записка – ПЗ). 

 

Приклад позначення: 

 

ДП.275.03.431.017.00 ПЗ – пояснювальна записка дипломного проєкту; 

ДП.275.03.431.017.00 ГР – графіки руху формат А1; 

ДП.275.03.431.017.00 ТБ – таблиця, як окремий документ формат А1. 

 

Додатки оформлюють як продовження тексту пояснювальної записки. 

Додатками можуть бути ілюстративний матеріал, таблиці, розрахунки, опис 

прикладів і т.д. Додатки розміщуються в порядку посилань на них в основному 

тексті. 

Додатки позначаються великими літери української абетки, починаючи з А, за 

винятком літер Є, З, І, ї, Й. О, Ч, Ь. Після слова «Додаток» друкують літеру, що 

позначає його послідовність. 

Кожен додаток слід починати з нової сторінки із зазначенням зверху посередині 

сторінки слово «Додаток» і його позначення. Заголовок додатка малими літерами з 

першої великої симетрично відносно тексту сторінки розміщують посередині. 
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3. КЕРІВНИЦТВО ВИКОНАННЯМ КВАЛІФІКАЦІЙНОЇ РОБОТИ 

(ДИПЛОМНОГО ПРОЕКТУ) 

 

Надрукована у паперовому варіанті кваліфікаційна робота (дипломний проєкт), 

підписаний здобувачем подається керівникові, який після перегляду і схвалення, 

підписує його і складає відгук. 

Відгук керівника містить інформацію про самостійність дослідження, 

актуальність теми, відповідність змісту роботи до плану, а також оцінку якості 

виконаної роботи. У відгуку робиться висновок про можливість допуску проєкту до 

захисту перед Екзаменаційною комісією (ЕК). 

За графіком, розробленим цикловою комісією, здобувач допускається до 

попереднього захисту, де присутні викладачі циклової комісії з транспортних 

технологій, а далі кваліфікаційна робота (дипломний проєкт) направляється на 

зовнішнє рецензування. 

Зовнішній рецензент – фахівець галузі транспорту і транспортної 

інфраструктури – готує рецензію, у якій оцінює актуальність теми, відповідність та 

повноту змісту роботу, якість її оформлення, використання методичних підходів до 

вирішення практичних завдань, дається загальна оцінка та робиться висновок щодо 

можливості допущення до захисту перед ЕК. Рецензія має бути підписана та 

завірена печаткою установи, в якій працює рецензент. Рецензія додається до 

кваліфікаційної роботи (дипломного проєкту) разом з іншими документами. 

Відповідальній особі від циклової комісії здобувач надає електронний варіант 

кваліфікаційної роботи (дипломного проєкту) для перевірки на плагіат. 

Після перевірки кваліфікаційної роботи (дипломного проєкту) на наявність 

плагіату керівнику надається довідка про результати перевірки. Ця довідка 

додається до кваліфікаційної роботи (дипломного проєкту) і є обов’язковим 

документом для допуску здобувача до захисту на засіданні ЕК. 

Голова циклової комісії на підставі цих матеріалів вирішує питання про допуск 

здобувача до захисту, роблячи при цьому відповідний запис на титульному аркуші 

пояснювальної записки. 

 

4. ЗАХИСТ КВАЛІФІКАЦІЙНОЇ РОБОТИ (ДИПЛОМНОГО ПРОЄКТУ) 

 

Захист кваліфікаційної роботи (дипломного проєкту) – це форма перевірки 

рівня знань випускника та фактичної підготовки його до роботи за фахом відповідно 

до вимог державного освітнього стандарту. 

Захист кваліфікаційної роботи (дипломного проєкту) проводиться на 

відкритому засіданні ЕК, на яке подається: пояснювальна записка, графічна частина, 

відгук керівника, рецензія. 

До захисту здобувач готує презентацію, де висвітлює всі питання проєкту і 

демонструє всі формати графічної частини. 

На доповідь з теми кваліфікаційної роботи (дипломного проєкту) виділяється до 

15 хвилин. Після доповіді здобувачу задають питання члени ЕК і присутні на захисті 

з метою визначення рівня його професійної підготовки. 

Результат захисту кваліфікаційної роботи (дипломного проєкту) визначаються 

оцінками: «відмінно», «добре», «задовільно», «незадовільно». 
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Здобувачу, який захистив кваліфікаційну роботу (дипломний проєкт) рішенням 

ЕК присвоюється кваліфікація «фаховий молодший бакалавр з транспортних 

технологій» і видається диплом державного зразка. 

Здобувач, який при захисті кваліфікаційної роботи (дипломного проєкту) 

отримав незадовільну оцінку, відраховується з коледжу і йому видається академічна 

довідка. За ним залишається право бути повторно допущеним до захисту протягом 

наступних трьох років.  

Студентам, які не захищали кваліфікаційну роботу (дипломний проєкт) з 

поважної причини може бути перенесений строк захисту на наступний термін 

роботи ЕК із захисту кваліфікаційних робіт (дипломних проєктів), але не більше, 

ніж на один рік. Повторний захист в той же рік не допускається. 

 

4. КРИТЕРІЇ ОЦІНЮВАННЯ  І ЗАХИСТУ КВАЛІФІКАЦІЙНИХ РОБІТ 

(ДИПЛОМНИХ ПРОЄКТІВ) 

 

Підсумкову оцінку за результатами захисту кваліфікаційної роботи 

(дипломного проєкту) визначає ЕК за національною шкалою, її рішення є 

остаточним і оскарженню не підлягає. 

Оцінку «відмінно» отримує здобувач, якщо:  

- робота оформлена відповідно до вимог; 

- зміст кваліфікаційної роботи (дипломного проєкту) в повному обсязі відповідає 

темі та визначеній меті; 

- практичний результат обраної теми свідчить про вміння здобувача 

систематизувати зібраний матеріал; 

- зроблені обґрунтовані висновки про позитивні і негативні моменти; 

- здобувач вільно володіє спеціальними термінами, не робить граматичних 

помилок; 

- під час захисту студент повно і логічно відповідає на поставлені питання. 

Оцінку «добре» отримує здобувач, якщо: 

- робота оформлена відповідно до вимог; 

- зміст кваліфікаційної роботи (дипломного проєкту)в повному обсязі відповідає 

темі і визначеній меті, але є незначні недоліки методичного або стилістичного 

характеру; 

- допущені незначні неточності при розрахунку основних показників; 

- недостатньою мірою зроблені висновки та проаналізовані техніко-економічні 

показники; 

- під час захисту здобувач дає правильні відповіді, але недостатньо аргументовані. 

Оцінку «задовільно» отримує здобувач, якщо: 

- кваліфікаційна робота (дипломний проєкт) не в повній мірі розкриває теоретичні 

питання; 

- аналіз проведених розрахунків зроблено поверхово; 

- висновки аргументовано недостатньо переконливо; 

- робота оформлена неохайно: 

- під час захисту здобувач надає неповні, поверхові, необґрунтовані відповіді на 

поставлені питання. 

Оцінку «незадовільно» отримує здобувач, якщо: 
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- кваліфікаційна робота (дипломний проєкт) виконана не в повному обсязі та з 

відхиленням від завдання; 

- робота оформлена без врахування встановлених вимог; 

- мають місце суттєві неточності при розрахунку техніко-економічних показників; 

- під час захисту студент неспроможний надати відповіді на поставлені питання. 
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РОЗДІЛ 1  

ЗАГАЛЬНИЙ РОЗДІЛ 

 

1.1. Розрахунок роботи рухомого складу на маршруті 

Відповідно до завдання дипломного проекту необхідно розробити один 

оптимальний  маршрут для перевезення пасажирів між пунктами призначення. 

Навести критерії за якими проводиться оцінка маршруту, та методику вибору 

оптимального маршруту. Проаналізувати інші можливі маршрути, що проходять 

через задані населені пункти. Окрім цього проаналізувати можливість пересування 

на заданому проміжку іншими видами транспорту (річковим, залізничним, тощо).  

Вибір маршруту повинен бути обґрунтований попитом пасажирів на даний 

напрямок та можливістю його удосконалення. Для цього необхідно проаналізувати 

маршрут, скласти його схему та запропонувати певні заходи для підвищення  

продуктивності автобусів на даному маршруті. 

В даному пункті слід пояснити поняття “маршрут”, навести класифікацію 

маршрутів та вказати до якого з видів належить досліджуваний маршрут. При 

переліку можливих класифікацій маршрутів, слід звернути увагу лише на ті, що 

безпосередньо відносяться до даного маршруту. 

 

1.2. Складання картограми на заданому маршруті 

 

За результатами проведеного дослідження скласти картограму заданого 

маршруту (рис. 1.1), яка забезпечує візуальну характеристику розташування пунктів 

зупинки та перевірки відповідності відстані між ними з відстанями, що 

використовуються для розрахунків.  
 

 
 

Рисунок 1.1 – Картограма  маршруту 
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Таблиця 1.1 

Умовні позначення 

 
Кінцеві зупинки автобуса 

 
Проміжні зупинки автобуса 

 
Траєкторія руху автобуса 

 
Водойми 

 Номер дороги (автошлях) 

 

1.3. Аналіз маршрутних схем з позначенням небезпечних місць на маршруті 

 

В даному підпункті потрібно провести детальне дослідження маршруту, 

визначити небезпечні місця, їх розташування, місця з ускладненими дорожніми 

умовами (круті спуски, повороти, обмеження видимості, залізничні переїзди тощо). 

Аналізуючи схему маршруту руху, вказати ділянки доріг, де сконцентровані 

найбільш дорожньо-транспортні пригоди, так як будь який маршрут має свої 

небезпечні ділянки, на яких необхідно бути особливо уважним, а саме при виборі 

швидкості руху на закритих підйомах і поворотах, на залізничних переїздах, а також 

і на інших небезпечних ділянках.  

На основі проведеного дослідження скласти схему маршруту з відображенням 

небезпечних місць (рис. 1.2.) 

 

Рисунок 1.2 – Схема  маршруту з відображенням небезпечних ділянок дороги 

 

Інформацію про небезпечні ділянки дороги  на досліджуваному маршруті 

узагальнити в таблиці 1.2. 
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Таблиця 1.2 

Небезпечні ділянки на маршруті 

Небезпечні місця на маршруті Місця розташування 

Залізничні переїзди 

у т.ч., що охороняються  

у т.ч., що не охороняються  

Місця з ускладненими дорожніми умовами: 

Круті підйоми та спуски:  

Небезпечні повороти:  

Концентрація дорожньо-транспортних 
пригод: 

 

Мости з вузькою проїзною частиною:   

 

1.4. Аналіз пасажиропотоку на маршруті 

 

Ефективна робота автобусів і висока якість обслуговування пасажирів на 

маршрутах можуть бути досягнуті лише при наявності достовірних та 

обґрунтованих даних про величину та потужність пасажиропотоку.  

Наявність достовірних даних про пасажиропотік дозволяє раціонально 

організувати роботу маршрутного засобу на лінії. Для отримання даних про 

пасажиропотоки обґрунтувати необхідність проведення їх дослідження. Для цього 

необхідно навести види досліджень, що можуть проводитися і вказати кінцеву мету 

кожного з них. В результаті проведеного дослідження обрати один з методів і 

вказати його переваги та недоліки (як правило, це табличний метод). 

Результати обстежуваного пасажиропотоку та пасажирооберту в прямому та 

зворотному напрямку для маршруту провести в табличній формі (таблиця 1.3, 1.4). 
 

Таблиця 1.3  

 

Дані обстежуваного пасажиропотоку в прямому напрямку 

 за маршрутом ___________________ 
 

№  

з/п Назва зупинок Відстань З В Н 
Пасажирооберт, 

пас.-км 

1.       

2.       

3.       

4.       

5.       

6.       

7.       

8.       

9.       

10.       

Всього      
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Таблиця 1.4 

 

Дані обстежуваного пасажиропотоку в зворотному напрямку 

 за маршрутом ___________________ 

 
№  

з/п Назва зупинок Відстань З В Н 
Пасажирооберт, 

пас.-км 

1.       

2.       

3.       

4.       

5.       

6.       

7.       

8.       

9.       

10.       

Всього      

 

На підставі даних вивчення пасажиропотоку та пасажирооберту провести 

розрахунок наступних показників: 

1. Обсяг перевезень пасажирів за маршрутом в прямому напрямку за формулою: 

 

                                                     n

пр

ПАС QQQQ  ...21                                                 (1.1) 

 

де пQQQ ,21,  - кількість пасажирів, що ввійшли до маршрутного автобуса 

на пунктах зупинки, пас. 

 

2. Обсяг перевезень пасажирів по маршруту в зворотному напрямку: 

 

n

зв

ПАС QQQQ  ...21  .                                           (1.2) 

 

3. Загальний обсяг перевезень: 

 

                                                        
зв

ПАС

пр

ПАС QQQ  ,.                                                (1.3) 

 

4. Наповнення (пасажиропотік) на маршруті в прямому напрямку: 

 

n

пр ПППП  ...21 ,                                            (1.4) 

 

де пППП ,21,  - наповненість маршрутного автобуса між відповідними 

зупинками, пас. 
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5. Наповнення (пасажиропотік) на маршруті у зворотному напрямку: 

 

n

зв ПППП  ...21 .                                            (1.5) 

 

6. Загальний пасажиропотік на маршруті: 

 

                                                       
звПР

ПАС ППП  .                                        (1.6) 

 

7. Пасажирооберт на кожному з перегонів в  прямому напрямку: 

 

                                                          ПЕРnini
пр lПP   ,                                               (1.7) 

 

де піП   - пасажиропотік на певному перегоні, пас.; 

 ПЕРl  - довжина перегону, км. 

 

8. Пасажироберт на кожному з перегонів у зворотному напрямку: 

 

                                                           ПЕРnini
зв lПP    .                                            (1.8) 

 

9. Сумарний пасажирооберт: 

 

                                                            
звпр РРР   .                                              (1.9) 

 

10. Середню дальність поїздки пасажирів на маршруті: 

 

                                                                  
Q

P
lПАС




                                                   (1.10) 

 

11. Коефіцієнт змінності пасажирів: 

 

                                                               
ПАС

M
ЗМ

l

L
k   ,                                                    (1.11) 

 

де мL  - довжина маршруту, км; 

 ПАСl  - середня дальність їздки одного пасажира, км. 

 

Примітка: слід звернути увагу на те, щоб коефіцієнт  знаходився в межах, 

характерних для даного типу маршруту (таблиця 1.5). 
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Таблиця 1.5 

Орієнтовні коефіцієнти змінності пасажирів 

 

Тип маршруту Межі значення коефіцієнта змінності змk  

міський 5,0 – 8,0  

приміський 2,1 – 4,9   

міжміський 1,0 – 2,0  

 

1.5. Обґрунтування вибору типу рухомого складу  

 
При розробці маршруту перевезень пасажирів важливе значення слід приділити 

вибору транспортного засобу та необхідної їх кількості для обслуговування даного 

маршруту. Для визначення ефективності перевезення для дослідження необхідно 

обрати два маршрутних автобуса, різних за технічними характеристиками та 

параметрами.  

При виборі рухомого складу для певного маршруту потрібно врахувати такі 

параметри і фактори: 

- тип  автобуса  (міський, приміський, міжміський, гірський РС і т.п.); 

- номінальна місткість (число місць для сидіння і проїзду стоячи); 

- ширина дверей, висота підніжок над рівнем дороги; 

- наявність і розміри накопичувальних площадок (для міських умов); 

- комфортабельність (внутрішнє планування салону, опалення, вентиляція, 

наявність м'яких місць – для міжміських перевезень) і т. д. 

Для наочного ознайомлення розмістити фото автобусів, які будуть 

використовуватися на маршруті. 

Технічну характеристику обраних маршрутних автобусів узагальнити в таблиці 

1.6.  

 

Таблиця 1.6 

Технічна характеристика автобусів 
 

Найменування Марка автобуса Марка автобуса 

1 2 3 

Довжина, мм   

Ширина, мм   

Висота, мм   

Колісна формула   

Кількість дверей   

Кількість місць для сидіння   

Загальна пасажиромісткість   

Обсяг двигуна, см
3
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Продовження таблиці 1.6 
1 2 3 

Потужність, к.с.   

Тип палива   

Обсяг паливного баку, л   

Вид моторного мастила   

Тип приводу   

Максимальна швидкість, км/год.   

Витрата палива, л/100 км   

Колісна база, мм   

Розмір шин   

Споряджена маса, кг   

Повна маса, кг   

 

 

1.6. Визначення категорій умов експлуатації 

 

Категорія умов експлуатації – важливий фактор, який враховується при 

коригуванні нормативів технічної експлуатації автомобіля, а саме 

періодичності проведення технічного обслуговування, ремонту рухомого складу та  

трудомісткості їх виконання. 

В даному підпункті проаналізувати умови експлуатації рухомого складу на 

маршруті та охарактеризувати фактори, що на них впливають. 
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РОЗДІЛ 2  

ТЕХНОЛОГІЧНИЙ РОЗДІЛ 

 

2.1. Визначення норм і нормативів 

Оптимізація виробничо-фінансової діяльності автотранспортного підприємства 

вимагає розроблення прогресивних норм і нормативів. 

Система норм і нормативів – це комплекс науково обґрунтованих матеріальних, 

трудових, фінансових витрат, їх формування, поновлення і використання при 

розробці планових документів. 

Нормативна база автотранспортного підприємства включає  такі групи норм і 

нормативів: 

- норми використання засобів праці; 

- норми періодичності різних видів технічного обслуговування і ремонту; 

- норми трудомісткості робіт з технічного обслуговування і ремонту; 

- норми тривалості простою рухомого складу в технічному обслуговуванні і 

ремонті. 

 

2.1.1. Нормування використання засобів праці 

 

Показники використання транспортних засобів приймаються за існуючими на 

автотранспорті нормативами з урахуванням перспектив росту обсягів перевезень. 

Для характеристики використання рухомого складу (за марками) на маршруті  

необхідно провести розрахунок таких показників: 

- норматив розрахункової швидкості  автомобілів; 

- час простою автобусів на проміжних зупинках; 

- час на виконання рейсу; 

- час роботи автобусів на маршруті. 

- час перебування рухомого складу в наряді; 

- середня довжина перегону; 

- швидкості руху рухомого складу. 

 

Розрахункова швидкість рухомого складу визначається з урахуванням 

нормативів, досягнень кваліфікованих водіїв, конкретних дорожніх і транспортних 

умов. 

1. Згідно з Положенням про профілактичне обслуговування автомобілів 

норматив розрахункової швидкості розраховується за формулою: 

 

                                             ,65,0 max

. VkV ш

авт

РТ                                         (2.1) 

 

де 
шk

 
- коефіцієнт коригування швидкості руху автомобілів 

залежності від категорії умов експлуатації (Додаток 2); 

 maxV  - максимальна швидкість автомобіля в технічній 

характеристиці, км/год.. 

 

2. Час руху на маршруті за марками автобусів розраховується за формулою: 
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 РТ

м
рух

V

L
Т                                                  (2.2) 

 

де 
мL  - довжина маршруту, км; 

 

3. Час простою на проміжних зупинках на маршруті розраховується за 

формулою: 

                                                   ,...... зпзпзп пtТ                                                 (2.3) 

 

де ..зпt  - тривалість проміжних зупинок, хв.: 

- для міських маршрутів – 1 хв. 

- для приміських маршрутів – 2 хв.; 

- для міжміських маршрутів – 12 хв. 

 

4. Час на виконання рейсу розраховується за формулою: 

 

                                            
,..... зкзпрухрейс ТТТТ 
                                          (2.4) 

 

де пкТ  - норма часу на простій на кінцевих зупинкових пунктах, хв.  

- для міських маршрутів – 10 хв.; 

- для приміських маршрутів – 0,5 год.; 

- для міжміських маршрутів – 1 год. 

 

5. Час на виконання оборотного рейсу розраховується за формулою: 

 

                                         рейсрейсоб ТТ  2.                                                           (2.5) 

 

6. Час перебування автобуса в наряді розраховується за формулою: 

 

                                           ,.. первиїздуповернн ТТТТ                                               (2.6) 

 

де .повернТ
 - час повернення автобуса у підприємство, год. (згідно завдання); 

 виїздуТ
 - час виїзду автобуса з підприємства, год. (згідно завдання); 

 .перТ
 - час перерв, год. (згідно завдання). 

 

7. Час перебування автобусів на маршруті розраховується  за формулою: 

                                         

                                             
 

,
2 0

РТ

нм
V

L
ТТ


                                             (2.7) 

 

де 
0L  - довжина нульового пробігу, км. 
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8. Швидкості руху за марками автобусів розраховуються: 

- технічна швидкість за формулою: 

                                                       .
.рух

м
Т

Т

L
V                                                        (2.8) 

- швидкість сполучення за формулою: 

                                            .
... зпрух

м

с

м

c
ТТ

L

Т

L
V


                                         (2.9) 

- експлуатаційна швидкість за формулою: 

                                                 .
рейс

м

е
Т

L
V                                                         (2.10) 

9. Середньодобовий пробіг за марками маршрутних автобусів розраховується 

за формулою: 

 

                                                  .ендоб VТL                                                      (2.11) 

 

10. Середня довжину перегону на маршруті розраховується за формулою: 

 

                                                    ,
1.. 


зп

м
пер

п

L
L                                                      (2.12) 

 

де ...зпп  - кількість проміжних зупинок. 

 

Результати нормування використання засобів праці узагальнити в таблиці 2.1. 

 

Таблиця 2.1 

 

Техніко-експлуатаційні показники під час перевезення пасажирів 
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2.1.2. Нормування періодичності різних видів технічного обслуговування і 

ремонту 

 

Основним призначенням технічного обслуговування є зниження інтенсивності 

зношення деталей, попередження відмов і поломок деталей виконанням контрольно-

діагностичних, регулювальних та інших робіт. 

Технічне обслуговування виконується через визначений пробіг, встановлений 

залежно від умов експлуатації рухомого складу автомобільного транспорту. 

Мінімальні значення періодичності технічного обслуговування моделей 

автомобілів наведені в «Положенні про технічне обслуговування і ремонт дорожніх 

транспортних засобів». 

 

Періодичність технічних обслуговувань 

 

Тип рухомого складу Періодичність технічних обслуговувань, км 

ЩО ТО-1 ТО-2 

Автомобілі легкові, автобуси 

 

Один раз на 

добу, незалежно 

від числа 

робочих змін 

5000 20000 

Автомобілі вантажні 4000 16000 

 

Для розрахунку річного обсягу робіт з технічного обслуговування і рухомого 

складу  нормативи періодичності підлягають коригуванню залежно від умов 

експлуатації рухомого складу та природно-кліматичних умов, а також модифікації 

рухомого складу для капітального ремонту. 

Скоригований загальний пробіг рухомого складу до капітального ремонту 

визначається за формулою: 

                                                        ,321..... kkkLL ркнрк                                    (2.13) 

 

де ... ркнL  - норма пробігу автомобіля до капітального ремонту (ресурсний пробіг), 

км (Додаток 6, 8 ); 

 1k  - коригувальний коефіцієнт відповідно до умов експлуатації (Додаток ); 

 2k  - коригувальний коефіцієнт відповідно до модифікації рухомого складу 

(Додаток 4); 

 3k  - коригувальний коефіцієнт відповідно до природно-кліматичних умов 

(Додаток 5). 

 

Скоригований  пробіг  ТО-1 і ТО-2 розраховується за формулою: 

 

- періодичність ТО-1: 

                                                   ,311.1 kkLL ТОнТО                                       (2.14) 

- періодичність ТО-2:  

                                               ,312.2 kkLL ТОнТО                                        (2.15) 

 

де .2,1.  ТОТОнL  - нормативний пробіг автомобіля до ТО-1 або ТО-2,  км. 
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Згідно нормативам періодичності ТО мають бути кратні між собою, а ресурсний 

пробіг кратний періодичності ТО. При коригуванні ця кратність може бути 

порушена. Тому в подальших розрахунках пробігів між окремими видами ТО і 

ресурсним пробігом необхідно скорегувати між собою та з середньодобовим 

пробігом. Допустиме відхилення від нормативної періодичності ТО складає ± 10%. 

Кратність ТО-1 розраховується за формулою: 

 

                                                         ,1
1

доб

ТО

L

L
п                                                       (2.16) 

 

де .добL  - середньодобовий пробіг,  км. 
 

Кратність ТО-2 розраховується за формулою: 

 

                                                          .
1

2

2




ТО

ТО

L

L
n                                                  (2.17) 

 

Кратність (періодичність) капітального ремонту розраховується за формулою: 
 

                                                          .
2

..




ТО

рк

КР
L

L
п                                              (2.18) 

 

Уточнений пробіг (періодичність) ТО-1 розраховується за формулою: 
 

                                                      .11 пLL добТО 
                                          (2.19) 

Уточнений пробіг (періодичність) ТО-2 розраховується за формулою: 
 

                                                      .212 пLL ТОТО 
                                       (2.20) 

 

Уточнений пробіг (періодичність) капітального ремонту розраховується за 

формулою: 

                                                      .2.. КРТОрк пLL 
                                     (2.21) 

 

Результати проведених розрахунків узагальнити у таблиці 2.2. 
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Таблиця 2.2 

Періодичність технічних обслуговувань і капітального ремонту  

пасажирського рухомого складу 

 
 

Модель рухомого складу 

 

 

Показник 

Значення 

 

Нормативні Скориговані 

 Пробіг до капітального ремонту, км 

 
  

Періодичність ТО-1, км 

 
  

Періодичність ТО-2, км 

 
  

 Пробіг до капітального ремонту, км 

 
  

Періодичність ТО-1, км 

 
  

Періодичність ТО-2, км 

 
  

 

2.1.3. Нормування трудомісткості робіт з технічного обслуговування 

ремонту 

 

Річний обсяг робіт ТО, ПР визначається в нормо-годинах і включає в себе 

обсяг робіт ЩО, ТО-1, ТО-2, ПР. 

Трудомісткість технічного обслуговування і поточного ремонту залежить не 

тільки від типу автомобіля, експлуатації і організації обслуговування,  а й ряду 

інших факторів (умови експлуатації рухомого складу, пробігу від початку 

експлуатації та умов зберігання автомобілів). 

Тому нормативи трудомісткості технічного обслуговування і поточного 

ремонту, що зазначені у «Положенні про технічне обслуговування і ремонт 

дорожніх транспортних засобів» підлягають коригуванню відповідно до 

визначених умов. 

Коригування нормативів трудомісткості з технічного обслуговування 

проводяться за формулами: 

 

- для ТО-1: 

                                                421

.

1 kktt ТО

скор

ТО                                                (2.22) 

- для ТО-2: 

                                        422

.

2 kktt ТО

скор

ТО                                            (2.23) 

- для ЩО: 

                                              ,2

. ktt ЩО

скор

ЩО                                            (2.24) 
 

де 21,,  ТОТОЩО ttt  - прийняті для розрахунку трудомісткості щоденного, першого та 

другого технічних обслуговувань, люд-год. (Додаток 11); 

 4k  - коефіцієнт коригування  залежно від кількості одиниць 

технологічно сумісного рухомого складу (Додаток 10). 
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Коригування нормативів з поточного ремонту проводиться за формулою: 

 

                           ,54321

. kkkkktt ПР

скор

ПР                             (2.25) 
 

де 5k  - коефіцієнт коригування  залежно від умов зберігання рухомого складу: 

- при відкритому – 1,0; 

- при закритому – 0,9. 

 

Результати проведених розрахунків узагальнити в таблиці 2.3. 

 

Таблиця 2.3 

 

Трудомісткість технічних обслуговувань і ремонтів  

пасажирського рухомого складу 
 

№ 

з/п 

Показники (модель автомобіля) (модель автомобіля) 

нормативні скориговані нормативні скориговані 

1. Трудомісткість  ЩО, люд.-год. 

 

    

2. Трудомісткість  ТО-1, люд.-год. 

 

    

3. Трудомісткість  ТО-2, люд.-год. 

 

    

4. Трудомісткість  ПР, люд.-год. 

 

    

5. Загальні трудомісткість, люд.-год. 

 

    

 
2.1.4. Нормування матеріальних витрат для технічного обслуговування і 

поточного ремонту рухомого складу 

 

Для автотранспортних підприємств  витрати матеріалів та запасних частин 

визначаються залежно від обсягу робіт і встановленої норми витрат на підставі 

«Норм витрат на технічне обслуговування і поточний ремонт за базовими марками 

автомобілів» з подальшим коригуванням відповідно до умов експлуатації, 

модифікації рухомого складу, природно-кліматичних умов, фактичного пробігу 

автомобілів з початку експлуатації та відповідного індексу інфляції. 

Коригування норм витрат матеріалів для проведення певного виду 

технічного обслуговування проводять за формулою: 

 

                                іфр

і

МВ

скор

МВ kkkkkНН  321..                        (2.26) 
 

де і

мвН  - норма витрат матеріалів на виконання одного обслуговування 

(ЩО, ТО-1, ТО-2) для певної групи автомобілів, грн.; 

 ..фрk  - коефіцієнт ремонтного фонду (1,1); 

 1k  - коефіцієнт, що враховує умови експлуатації  рухомого складу 

(Додаток 7); 

 2k  - коефіцієнт, що враховує модифікацію рухомого складу (Додаток 

12); 
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 3k  - коефіцієнт, що враховує природно-кліматичні умови (Додаток 

15); 

 іk  - індекс інфляції (для автомобілів вітчизняного виробництва – 8,0, 

для іноземного виробництва – 10,0). 

 

Коригування норм витрат матеріальних ресурсів (матеріалів та запасних 

частин) проводять за формулою: 
 

                               іфр

і

ПР

скор

ПР kkkkkНН  321..                        (2.27) 

 

де і

ПРН  - норма витрат матеріалів і запасних частин для ПР для певної 

групи автомобілів, грн. 

Розрахунки коригування норм матеріальних витрат відобразимо в таблиці 

2.4. 

                                                                                                                          Таблиця 2.4 

 

Норми витрат матеріальних ресурсів для ТО і ПР 
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 

 ЩО         

ТО-1    

ТО-2    

ПР    

 ЩО         

ТО-1    

ТО-2    

ПР    

 
 

2.2. Обґрунтування виробничої програми автотранспортного підприємства 

 

Виробнича програма – це система техніко-експлуатаційних показників, за 

якими оцінюється рівень використання автомобілів та причепів.  

Розрахунки здійснюються на основі провізних можливостей автомобільного 

парку, під якими розуміються можливі для АТП обсяги перевезень і вантажообіг в 
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планованому році при максимально ефективному використанні матеріальних, 

грошових і трудових ресурсів. 

Виробнича програма автотранспортного підприємства складається з таких 

розділів: 

1. Виробнича програма з експлуатації рухомого складу. 

2. Виробнича програма з технічного обслуговування і ремонту рухомого 

складу. 

 

2.2.1. Виробнича програма з експлуатації рухомого складу 

 

Виробнича програма з експлуатації рухомого складу розраховується на основі 

планових обсягів перевезень і пасажирообороту, які може здійснити 

автотранспортне підприємство наявним рухомим складом у плановому періоді. 

Для розрахунку виробничої програми і обсягу робіт АТП необхідні такі дані: 

- тип, марка, модель, кількість рухомого складу; 

- технічний стан автомобілів та їх середньодобовий пробіг 

- режим роботи рухомого складу (кількість робочих днів у році, тривалість 

зміни, кількість змін роботи автомобіля на лінії).  

При планування роботи пасажирського рухомого складу для кожного 

автобусного парку затверджується маршрутна мережа. На основі досліджених 

пасажиропотоків визначається обсяг перевезень пасажирів на кожному маршруті, 

а також на основі визначення дальності поїздки пасажира визначають 

автотранспортну роботу в пасажиро-кілометрах. Кожен маршрут має свої 

особливості, які визначають частоту зупинок, швидкість руху, час роботи 

автобусів і частоту їх руху.  

Для визначення можливого обсягу експлуатаційної роботи 

автотранспортного підприємства проводять розрахунок техніко-експлуатаційних 

показників, до яких належать: 

1. Автомобіле-дні перебування рухомого складу в господарстві 

розраховується за формулою: 

 

                                               
,. коблг ДААД 
                                             (2.28) 

 

де кД  - кількість календарних днів в плановому періоді ( 365кД ). 

 .облА  - середньооблікова кількість автомобілів певної марки в плановому 

періоді, од. 

 

2. Автомобіле-дні роботи парку автомобілів розраховується за формулою: 

 

                                                ..облрр АДААД                                             (2.29) 

де РДА 

 

- автомобіле-дні роботи одиниці рухомого складу в плановому 

періоді. 

 

3. Автомобіле-години роботи (експлуатації) рухомого складу розраховується 

за формулою: 

https://ua-referat.com/%D0%9C%D0%B0%D1%82%D0%B5%D1%80%D1%96%D0%B0%D0%BB%D0%B8
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                                             .нрр ТАДАГ                                                 (2.30) 

 

4. Кількість рейсів за робочий день за марками автобусів розраховується за 

формулою: 

                                              ,
рейс

м

рейс
Т

Т
п                                                       (2.31) 

 

де мТ  - час перебування маршрутного автобуса на маршруті, год. (таблиця 

2.1); 

 рейсТ
 - тривалість рейсу, год. (таблиця 2.1). 

 

5. Загальна кількість рейсів за рік розраховується за формулою: 

                                                  ррей

заг

рейс АДпп                                                 (2.32) 

6. Пробіг з пасажирами за робочий день за марками автобусів розраховується 

за формулою: 

                                                      ,.. рейсмпас пLL                                         (2.33) 

 

де мL  - довжина маршруту, км  
 

7. Загальний річний пробіг з пасажирами за марками автобусів 

розраховується за формулою: 

 

                                                     ... рпас

заг

пас АДLL                                            (2.34) 

8. Загальний пробіг маршрутного автобуса за день за марками автобусів 

розраховується за формулою: 

                                                 ,2 0... LLL пас

доб

заг                                         (2.35) 

де 0L
 

- довжина нульового пробігу, км   

 

9. Загальний річний пробіг парку рухомого складу за марками автобусів 

розраховується за формулою: 
 

                                             .. рмзаг АДLL                                                    (2.36) 

 

10. Тривалість простою автобусів у технічному обслуговуванні і ремонті 

розраховується за формулою: 

 

                                            ,
1000

2

,.

, k
ТL

АД
ПРТОзаг

ПРТО 


                                    (2.37) 

 

де ПРТОТ ,  - тривалість простою рухомого складу у ТО і ПР, дні (Додаток ); 

 2k  - коефіцієнт коригування тривалості простою в ТО і ПР. 
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11. Автомобіле-дні технічно справного рухомого складу розраховується за 

формулою: 

                                                    ,, ПРТОгТ АДАДАД                                    (2.38) 

 

12. Коефіцієнт випуску автобусів на лінію розраховується за формулою:                                                                            

                                                       ,
г

р

в
АД

АД
                                                 (2.39) 

 

13. Коефіцієнт технічної готовності парку автомобілів розраховується за 

формулою: 

                                           
г

Т

Т
АД

АД
                                         (2.40) 

 

14. Коефіцієнт використання пробігу розраховується за формулою: 

                                                          
.

..

заг

пас

L

L
                                                   (2.41) 

15. Найбільша добова продуктивність одного автобуса розраховується за 

формулою: 
 

                                        ,maxmax змрейсн nqU                             (2.42) 

 

де max  - максимально можливий при розрахунках коефіцієнт використання 

пасажиромісткості ( 0,1max  ); 

 .зм  - коефіцієнт змінності пасажирів. 

 

16. Експлуатаційна кількість автобусів розраховується за формулою: 

                 

                                                  ,
max

.

U

Q
А змдоб

е


                                                (2.43)         

                                                                 

де добQ  - добовий обсяг перевезення пасажирів, пас. 

                                                                                    

17. Інтервал руху автобусів розраховується за формулою: 

 

                                                    .
..

е

рейсоб

А

Т
І                                                   (2.44) 

 

18. Максимальний добовий обсяг перевезень при умові повного використання 

місткості автобуса розраховується за формулою: 

 

                                                 .maxmax еАUQ                                                (2.45) 

 

19. Коефіцієнт використання пасажиромісткості розраховується за формулою: 
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                                                  ,
maxQ

Qф

ст                                                   (2.46) 

 

де фQ  - Фактичний обсяг перевезених протягом доби пасажирів, пас. 

( .добф QQ  ). 

 

Примітка: Коефіцієнт використання пасажиромісткості повинен бути менше 

1. Оскільки, при 4,0.....3,0ст  і менше робота автобусів буде збитковою, а при 

.ст ˃ 1 не буде забезпечуватися комфортність поїздки пасажирів і якість 

транспортного обслуговування. 

 

20. Виробіток на одну автомобіле-годину визначимо: 

 

- в пасажиро-кілометрах  за формулою: 
 

                                        вкдобднкмпас ДLqW   .                             (2.47)                  
 

- в пасажирах  за формулою: 
 

                                                    
.

.

ср

кмпас

пас
L

W
W                                                  (2.48) 

 

14.Виробнича програма з експлуатації пасажирського рухомого складу за 

марками автомобілів розраховується: 

 

- пасажирообіг за формулою: 

 

                                                    .облкмпаспл АWР                                           (2.49) 

 

- обсяг перевезень за формулою: 

 

                                                   ... облпаспл АWQ                                             (2.50) 

 

Результати проведених розрахунків узагальнюємо в таблиці 2.5. 
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Таблиця 2.5 

 

Показники використання пасажирського рухомого складу 
 

№ 

з/п 

Показники Марка автомобіля 

  

Виробнича база 

1. Середньооблікова кількість автобусів, од.   

2. Пасажиромісткість, пас.   

Техніко-експлуатаційні показники 

3. Коефіцієнт випуску автомобілів на лінію   

4. Коефіцієнт технічної готовності   

5. Коефіцієнт використання пробігу   

6. Середня технічна швидкість, км/год.   

7. Швидкість сполучення, км/год   

8. Експлуатаційна швидкість, км/год   

9. Коефіцієнт статичного використання 

пасажиромісткості 

  

10. Середня дальність поїздки посажира , км   

11. Середньодобовий пробіг маршрутного автобуса, км   

 

12. 

Виробіток на одну середньооблікову автомобіле-

годину: 

- в пасажиро-кілометрах 

- в пасажирах 

  

Виробнича програма 

13. Автомобіле-дні перебування рухомого складу на 

підприємстві 

  

14. Автомобіле-дні роботи рухомого складу   

15. Автомобіле-години роботи рухомого складу   

16. Середньодобова кількість рейсів   

17. Загальна річна кількість рейсів   

18. Загальний річний пробіг парку автобусів   

 

19. 

Виробнича програма: 

- обсяг перевезень, пас. 

- пасажирообіг, пас-км 

  

 

 

2.2.2. Виробнича програма з технічного обслуговування і поточного 

ремонту рухомого складу 
 

Виробнича програма підприємств з ТО характеризується числом технічних 

впливів, запланованих на певний період. План АТП по основних показниках 

установлюють на календарний рік. Тому виробничу програму з ТО також 

розраховують на рік.  

 Вихідними даними для розробки плану з технічного обслуговування  (ТО) і 

поточного ремонту (ПР) автомобілів на АТП є: 

- виробнича програма з експлуатації рухомого складу;  

- норми трудомісткості робіт відповідно до умов експлуатації автомобілів. 

- прийняті системи та методи технічного обслуговування та ремонту рухомого 

складу; 
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- встановлені норми пробігу рухомого складу до проведення обслуговувань і 

ремонтів; 

Виробнича програма з ТО і ПР рухомого складу розраховується у такій 

послідовності: 

1. Кількість технічних обслуговувань і ремонтів за цикл розраховується: 

 

- для капітального ремонту: 

 

                                                          ,
..

.

рк

ц

цКР
L

L
N


                                                 (2.51) 

 

де цL  - пробіг автомобіля за цикл (ресурсний пробіг), км. 

 .. ркL  - уточнений пробіг (періодичність) до капітального ремонту, км. 

 

- для ТО-2: 

                                                   ..

2

..

.2 цКР

ТО

рк

цТО N
L

L
N 








                                       (2.52) 

- для ТО-1: 

                                               
..2..

1

..

.1 цТОцКР

ТО

рк

цТО NN
L

L
N 



 



                                (2.53) 

- для ЩО: 

                                                             
.

..

доб

рк

ЩО
L

L
N


                                                   (2.54) 

 

де 21 , 

ТОТО LL  - уточнений пробіг (періодичність) відповідно до ТО-1, ТО-2, км. 

 

2. Коригування пробігу автомобіля за цикл до пробігу за рік проводиться  за 

формулою: 

                                                              .
..

.

рк

заг

п
L

L
k


                                                (2.55) 

 

3. Скоригована кількість технічних обслуговувань і капітальних ремонтів на 

один автомобіль на  рік розраховується за формулою: 

 

- для капітального ремонту: 

 

                                                   ;.. пцКРКР kNN                                            (2.56) 

- для ТО-2: 

                                                 ;..22 пцТОТО kNN                                       (2.57) 

- для ТО-1: 

                                                 ;..11 пцТОТО kNN                                      (2.58) 

- для ЩО: 
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                                                  ;.. пцЩОЩО kNN                                     (2.59) 

 

4. Кількість технічних обслуговувань і ремонтів на рік для всіх автомобілів 

даної марки розраховується за формулою: 
 

- для капітального ремонту: 

                                                   ;.облКР

Р

КР АNN                                          (2.60) 

- для ТО-2: 

                                                ;.22 облТО

Р

ТО АNN                                         (2.61) 

- для ТО-1: 

                                               ;.11 облТО

Р

ТО АNN                                         (2.62) 

- для ЩО: 

                                                  ..облЩО

Р

ЩО АNN                                          (2.63) 

 

5. Добова програма кожного виду технічного обслуговування по парку 

автомобілів розраховується за формулою: 
 

- для ТО-2: 

                                                             ;2.

2

к

Р

ТОдоб

ТО
Д

N
N 

                                              (2.64) 

- для ТО-1: 

                                                        ;1.

1

к

Р

ТОдоб

ТО
Д

N
N 

                                              (2.65) 

- для ЩО: 

                                                        ..

к

Р

ЩОдоб

ЩО
Д

N
N                                               (2.66) 

 

6. Річний обсяг трудомісткості робіт з технічного обслуговування 

розраховується за формулою: 
 

- для ТО-1: 

                                                   ;.

111

скор

ТО

Р

ТО

Р

ТО tNТ                                        (2.67) 

- для ТО-2: 

                                                  ;.

222

скор

ТО

Р

ТО

Р

ТО tNТ                                      (2.68) 

- для ЩО: 

                                                   ,скор

ЩО

Р

ЩО

Р

ЩО tNТ                                          (2.69) 

 

де .

21,, скор

ТО

скор

ТО

скор

ЩО ttt   - скориговані норми трудомісткості щоденного, першого та 

другого технічних обслуговувань, люд-год. 
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7. Обсяг трудомісткості робіт  з поточного ремонту з розрахунку на 1000 км 

пробігу  проводиться за формулою: 

 

                                                ,
1000

.

скор

ПРзаг

ПР

tL
Т


                                         (2.70) 

 

де .скор

ПРt  - скориговані норми трудомісткості поточного ремонту, люд-год. 

 

8. Загальний обсяг трудомісткості основних робіт з технічного обслуговування 

і поточного ремонту  розраховується за формулою: 

 

                                  .21 ПР

Р

ТО

Р

ТО

Р

ЩО ТТТТТ                                 (2.71) 

 

9. Трудомісткість допоміжних робіт з розрахунку на обліковий склад 

автомобілів за розраховується формулою: 

 

                                                 .3,0...2,0 .. облдоп АТ                                      (2.72) 

 

10. Загальна трудомісткість робіт розраховується  за формулою: 

 

                                                  ... допзаг ТТТ                                        (2.73) 

 

Результати проведених розрахунків узагальнити в таблиці 2.6. 

  

Таблиця 2.6 

 

Виробнича програма з технічного обслуговування і ремонту рухомого складу  

автотранспортного підприємства  на ____ рік 

 
 

№ 

з/п 

Показники Марка рухомого складу 

  
1 2 3 4 

 

 

1. 

Скоригована кількість впливів за рік: 

- ЩО 

- ТО-1 

- ТО-2 

- КР 

  

 

 

 

2. 

Кількість технічних обслуговувань і ремонтів для 

парку рухомого складу: 

- ЩО 

- ТО-1 

- ТО-2 

- КР 

  

 

 

3. 

Добова програма технічного обслуговування 

- ЩО 

- ТО-1 

- ТО-2 
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Продовження таблиці 2.6 
1 2 3 4 

 

 

4. 

Трудомісткість робіт з технічного обслуговування і 

ремонту, люд-год.: 

- ЩО 

- ТО-1 

- ТО-2 

  

 

5. 

Трудомісткість робіт з поточного ремонту, 

км

годлюд

1000

/.
 

  

6. Загальна трудомісткість  основних робіт, люд-год. 

 

  

 

7. 

Трудомісткість виконання допоміжних робіт, люд-

год. 

 

  

8. Загальна трудомісткість робіт з ТО і ПР, люд-год.   
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РОЗДІЛ 3 

ОРГАНІЗАЦІЙНИЙ РОЗДІЛ 

 

3.1. Організація випуску автобусів і повернення в АТП 

 

Підготовка автобусів до чергового випуску на лінію починається відразу після 

повернення їх на АТП. У цьому безпосередню участь беруть водії і різні служби 

АТП (технічна, експлуатації, начальники колон, чергові механіки і ін.). Основними 

роботами підготовчого періоду є: технічний огляд автобуса, щоденний огляд 

(мийка, заправка паливом, мастильними матеріалами, водою), перевірка готовності 

автобусних бригад до роботи на лінії, підготовка транспортної документації. 

В даному пункті кваліфікаційної роботи здобувачам необхідно описати порядок 

організації автобусів та їх повернення маршруту.  

 

3.2. Організація праці водіїв.  

 

Праця водія є однією із напружених сфер діяльності людини, тому що пов’язана 

з великою нервово - емоційною напругою і потребує постійної уваги. Тому праця 

водіїв повинна бути організована таким чином, щоб були створені йому зручні 

умови та можливість зниження психофізіологічного навантаження. 

Метою вибору раціональних режимів праці водіїв є ув’язка необхідної за 

годинами доби кількості автобусів на маршруті з допустимою щодо застосування 

вимог режимів праці водіїв з урахуванням обмежень, встановлених трудовим 

законодавством та європейською угодою, що стосується роботи екіпажів 

транспортних засобів, які виконують міжнародні автомобільні перевезення (ЄСТР). 

При організації роботи водіїв потрібно чітко дотримуватись встановленого 

режиму праці і відпочинку, правильного чергування ранкових, денних, вечірніх 

змін, не допускати перевищення балансу робочого часу за місяць, щоб не викликати 

перевтому водіїв. Робота водіїв організовується відповідно до норм трудового 

законодавства та «Положення про робочий час і час відпочинку водіїв 

автотранспортних засобів». Тижнева тривалість робочого часу водія не повинна 

перевищувати 40 год. 

В даному пункті кваліфікаційної роботи здобувачу необхідно: 

- охарактеризувати нормативні документи, згідно яких організовується праця 

водіїв; 

- провести аналіз можливих форм організації праці та обрати одну, за якою буде 

організовано роботу водіїв на даному маршруті; 

- розробити графік роботи водіїв, за якого б створювались максимально 

сприятливі умови для роботи та відпочинку, що, в свою чергу, повинно 

призвести до росту продуктивності їх праці; 

- проаналізувати існуючі системи організації праці водіїв та провести 

порівняння з провідними та найбільш раціональними режимами роботи та 

відпочинку.  

На основі проведено дослідження потрібно обрати чи скласти форму організації 

праці водіїв на місяць у вигляді таблиці (таблиця 3.2). 
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Таблиця 3.2. 

Графік роботи водіїв на маршруті 

 
  
  
В

о
д
ій

 

А
в
т

о
м

о
б
іл

ь
 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 

Перший 1 Р - Р - Р В В Р - Р - Р В В Р 

Другий 1 Р - Р - Р В В Р - Р - Р В В Р 

 

Продовження таблиці 3.2 

  
 В

о
д
ій

 

А
в
т

о
м

о
б
іл

ь
 

16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 

Перший 1 - Р - Р В В Р - Р - Р В В Р - 

Другий 1 - Р - Р В В Р - Р - Р В В Р - 

 

де Р – робочий день 

 В – вихідний день 

 

 

3.3. Розробка графіків та розкладу руху автобусів. 

 

Розклад руху – це графік, таблиця, що містить дані про час, місце і 

послідовність виконання рейсу. Він є необхідною частиною організації перевезень 

пасажирів на автобусних маршрутах загального користування. 

В даному пункті здобувачеві необхідно: 

- обґрунтувати потребу у  складанні розкладу руху маршрутних автобусів;  

- дослідити методику його складання, результат, що очікується отримати; 

- визначити відповідальних осіб за складання, раціональність та 

функціональність розкладу руху автобусів. 

За результатами проведеного дослідження скласти розклад руху за кожною 

маркою маршрутних автобусів, дані відобразити в таблиці 3.1. 

 

3.4. Диспетчерське управління. 

 

Диспетчерське управління автобусами є завершальним технічним етапом всієї 

експлуатаційної діяльності пасажирського транспорту.  

Диспетчерське керівництво на автомобільному транспорті включає весь 

комплекс робіт з підготовки і організації випуску рухомого на лінію, 
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безпосередньому управлінню їх рухом на маршрутах і своєчасному поверненню в 

АТП. 

У даній  частині дипломного проекту повинен бути розроблений повний аналіз 

існуючих видів диспетчерського керівництва та контролю за роботою рухомого 

складу. При цьому необхідно вказати заходи щодо удосконалення процесу 

диспетчерського керівництва та підвищення його оперативності та ефективності.  

 

Таблиця 3.1 

Розклад руху автомобіля на маршруті 

 

№ з/п автомобіля Пункти 
Час 

Відстань 
прибуття вибуття 

1 

АТП    

    

    

    

ОБІД  

    

    

    

 

Відповідно до попередньо проведених розрахунків (розділ 2 дипломного 

проєкту) скласти графік руху автобусів на маршруті (рис. 3.1.). 

 

 
 

Рис. 3.1 Графік руху автобусів на маршруті 
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3.5. Безпека дорожнього руху при перевезенні пасажирів. 

 

Виконуючи даний пункт, здобувачам необхідно висвітлити існуючу ситуацію та 

розкрити свої пропозиції щодо таких питань: 

- заходи щодо забезпечення дорожнього руху, охорони праці, протипожежної 

безпеки, техніки безпеки; 

- вимоги до автомобільних доріг (у залежності від покриття, інтенсивності руху, 

облаштування, швидкості руху тощо); 

- вимоги безпеки руху по території, виробничих і допоміжних приміщеннях; 

- проведення інструктажів з охорони праці водіїв та виробничого персоналу. 

 

 

3.6. Охорона навколишнього середовища. 

 

Екологічна безпека та охорона довкілля передбачає зменшення негативного 

впливу транспортної діяльності на навколишнє середовище, визначення екологічної 

ємності транспортних засобів, посилення ролі екологічного управління, 

удосконалення та розробка національної нормативно-правової бази та адаптація її до 

міжнародних вимог. 

В даному розділі здобувачі повинні: 

- охарактеризувати вплив автомобільного транспорту на навколишнє 

середовище та організм людини (транспорт та викиди шкідливих речовин); 

- проаналізувати актуальний стан екології у транспортній галузі України 

(характеристика рухомого складу громадського транспорту); 

- дослідити підвищення екологічності транспортних засобів (зниження 

шкідливих впливів транспортних засобів у містах; шляхи зниження 

токсичності відпрацьованих газів); 

- запропонувати заходи щодо охорони навколишнього середовища. 
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РОЗДІЛ 4 

ЕКОНОМІЧНИЙ РОЗДІЛ 

 

Метою виконання економічного розділу дипломного проекту є визначення 

економічної доцільності  перевезень на заданому маршруті за кожним видом 

рухомого складу, вибираючи найоптимальніший варіант.  

Для визначення економічної ефективності перевезення за вказаним 

маршрутом оптимальним є такі моделі рухомого складу, які забезпечують 

найбільший обсяг перевезень та виконання транспортної роботи і найменшу 

собівартість перевезень. 

Розрахунки проводяться на підставі розрахованої виробничої програми та 

визначених показниках використання рухомого складу. 

Аналіз економічного оцінювання прийнятих рішень  передбачає проведення 

техніко-економічних розрахунків у такій послідовності: 

1. Розрахунок чисельності і фонду заробітної плати працівників. 

2. Розрахунок витрат на паливно-мастильні та інші експлуатаційні матеріали. 

3. Розрахунок матеріальних витрат для технічного обслуговування і ремонту 

рухомого складу. 

4. Розрахунок витрат на відновлення спрацювання автомобільних шин та 

акумуляторних батарей. 

5. Розрахунок сум амортизаційних відрахувань транспортних засобів. 

6. Розрахунок виробничих накладних витрат. 

7. Калькуляція собівартості перевезень. 

8. Визначення фінансових результатів. 

 

4.1. Розрахунок чисельності і фонду заробітної працівників 

 

4.1.1. Розрахунок чисельності працівників 

 

Розрахунок чисельного складу працівників, що забезпечують перевізний 

процес здійснюють окремо за кожною категорією окремо, а саме: 

- водії; 

- ремонтні робітники; 

- допоміжні робітники; 

- інженерно-технічні працівники. 

Для розрахунку чисельності кожної категорії учасників перевізного процесу 

важливим є визначення фонду робочого часу, який поділяється на номінальний і 

дійсний. 

Номінальний фонд робочого часу  розраховується за формулою: 

 

                                    сzFДДДФ змсввкн  ,                                   (4.1) 

 

де кД  -   кількість календарних днів у році; 

 вД  - кількість вихідних днів у році; 

 свД  - кількість святкових днів у році; 

 змF  - тривалість робочої зміни, год.; 
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 z  -   режим роботи підприємства (кількість змін); 

 с  -   сумарна кількість годин, на які скорочені робочі дні перед 

святами. 

 

Дійсний фонд робочого часу розраховується за формулою: 

                                                                       внд kФФ  ,                                                            (4.2) 

 

де нФ  -   номінальний фонд робочого часу працівників, год.; 

 вk  -   коефіцієнт корисного використання робочого часу працівників. 

 

Коефіцієнт корисного використання враховує запланований відсоток втрат 

часу для ремонту і визначається за формулою: 

                                                         
100

1
р

в

а
k  ,                                                       (4.3) 

де ра  -   запланований відсоток втрат часу через невиходи на роботу, % 

( ра = 3-5%). 

 

Чисельність водіїв розраховується за формулою: 

 

                                                      ,
05,1






д

р

в
Ф

АГ
Ч                                            (4.4) 

 

де 1,05 - коефіцієнт, який враховує час на підготовчо-заключні роботи та 

перед рейсовий медичний огляд; 

   - коефіцієнт росту продуктивності праці (1,02….1,1). 

 

Чисельність ремонтних робітників для зон ТО і ПР визначимо за формулою: 

 

                                                     ,..





д

рр

рр
Ф

Т
Ч                                                  (4.5) 

 

де  ррТ
 

-   трудомісткість виконання ремонтних робіт (ТО і ПР), нормо-год. 

(таблиця    дипломного проекту  ); 

   - коефіцієнт росту продуктивності праці ( 05,1 ). 

 

Чисельність допоміжних робітників розраховується за формулою: 

 

                                               
100

% ....

..

рдрр

рд

Ч
Ч


 ,                                               (4.6) 

 

де ..% рд  -   відсоток допоміжних робітників, % . 

 
Примітка: У зв’язку з тим, що в курсовій роботі проводиться розрахунок економічної 

ефективності перевезення пасажирів для одиниці рухомого складу, то розрахунки чисельності  

інженерно-технічних працівників проводити не будемо. 
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4.1.2. Розрахунок фонду заробітної плати 

 

Оплата праці працівників автотранспортних підприємств здійснюється на 

основі чинних нормативно-правових актів у сфері оплати праці (Кодекс законів про 

працю, Закон України «Про оплату праці», чинні генеральна, галузева, регіональна 

угодами і колективним договором, що діє на підприємстві). 

Для оплати праці працівників автомобільного транспорту застосовуються як 

погодинна, так і відрядна форми оплати праці. При цьому визначається загальний 

фонд оплати праці – це сума всіх коштів, які передбачені для оплати праці 

працівників. Загальний фонд заробітної плати працюючих  складається із фондів 

заробітної плати водіїв,  робітників (основних і допоміжних) та інженерно-

технічних працівників.  

До загального фонду заробітної плати відносять: 

- фонд основної заробітної плати; 

- фонд додаткової заробітної плати. 

Фонд основної заробітної плати визначається в межах встановлених норм 

часу і норм виробітку. 

Фонд додаткової заробітної плати  містить різні види доплат надбавок та 

інших заохочувальних і компенсаційних виплат. 

Додаткова заробітна плата – це винагорода за працю понад установлені 

норми, за трудові успіхи та винахідливість, а також за особливі умови праці. Вона 

включає доплати і надбавки передбачені чинним законодавством, премії, пов’язані з 

виконанням виробничих завдань і функцій. У автотранспортних підприємствах 

доплати і надбавки встановлюються за такі види робіт:  

- за класність; 

- за підготовчо-заключний час; 

- за роботу у вихідні і святкові дні; 

- за роботу у вечірній час; 

- за інтенсивність праці; 

- за високу професійну майстерність. 

Преміювання робітників здійснюється відповідно до умов колективного 

договору, що діє на підприємстві. Премії встановлюються за дострокове і якісне 

виконання планових або нормованих робіт з перевезення, технічного 

обслуговування і ремонту рухомого складу, збільшення коефіцієнта випуску 

рухомого складу на лінію, збільшення продуктивності праці, зниження витрат 

експлуатаційних матеріалів та вартості ремонтних робіт та ін. 

Сума премії встановлюється у відсотковому відношенні від  основної 

заробітної плати. 

Відповідно до колективних договорів, які діють на автотранспортних 

підприємствах, преміювання працівників здійснюється в середньому у розмірі 20% 

від основної  заробітної плати. 

 

4.1.2.1. Розрахунок фонду заробітної плати водіїв 

 

Оплата праці водіїв автобусів здійснюється за погодинною формою оплати 

праці за фактично відпрацьований час на лінії. Тарифні ставки водіїв автобусів 
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встановлюються за тарифними ставками водія ІІ-го класу в залежності від виду та 

габаритної довжини автобуса.  

Для водіїв, які працюють на міському транспорті, встановлені підвищені 

тарифні ставки з урахуванням більшої інтенсивності руху та інших факторів. 

Загальний розмір основної заробітної плати водія пасажирського автобуса 

розраховується за формулою: 

 

                                               ,.. стросн ТАГЗП                                                (4.7) 

 

де .стТ  - погодинна тарифна ставка водія маршрутного автобуса (залежно від 

габаритної величини і класу), грн.; 

 рАГ  - автомобіле-години роботи водіїв, год. 

 

Оплата за роботу у святкові і вихідні  дні відноситься до складу основної 

заробітної плати і розраховується  за формулою: 

 

                                           ,.

...

св

водіїсвнстсв пДТТЗП                                         (4.8) 

 

де .свД  -   кількість святкових і вихідних днів, за які проводиться оплата; 

 .св

водіїп  - кількість водіїв, що працювали у святкові і вхідні дні, чол. 

 

Загальний розмір основної заробітної плати з врахуванням святкових днів 

водія  маршрутного автобуса  розраховується за формулою: 

 

                                                  свосносн ЗПЗПЗП  ..                                                       (4.9) 

 

Оплата за підготовчо-заключний час розраховується за формулою: 

 

                                                     .054,0 .оснзп ЗПН                                               (4.10) 

 

Додаткова заробітна плата водіїв пасажирського автобуса включає доплати, 

надбавки та суми премій. 

Доплати і надбавки встановлюються у відсотках (середніх відсотках при 

наявності декількох робітників) до сум тарифної заробітної плати.  

Тарифна заробітна плата водіїв розраховується за формулою: 

 

                                        ,.

і

водіїстд

і

тар пТФЗП                                            (4.11) 

 

де і

водіїп  -   чисельність водіїв і-го класу, чол. 

 

Надбавка за класність встановлюється у відсотковому відношенні від суми 

тарифної заробітної у такому розмірі: 

- водії І-го класу – 25%; 

- водії ІІ-го – 10%. 

Розрахунки здійснюються за формулою: 
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                                                 ,
100
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                                                              (4.12) 

 

де і

кл%  -   відсоток доплати за класність водіям і-го класу. 

 

Доплата за роботу у вечірній час розраховується за формулою: 

 

                               ,
100

%. Вводіїст

веч

р

веч

пТАГ
Д


                                     (4.13) 

 

де веч

рАГ  - години роботи у вечірній час, год.; 

 В%  -   відсоток доплати за роботу у вечірній час, % (Додаток 16 ). 

 
Примітка: Робота у вечірній час – це час роботи з 18.00 год. до 22.00 год. 

 

Доплата за роботу у нічний  час розраховується за формулою: 

 

                               ,
100

%. Нводіїст

нічн

р

нічн

пТАГ
Д


                                  (4.14) 

 

де нічн

рАГ  - години роботи у нічний час, год.; 

 Н%  -   відсоток доплати за роботу у нічний час, % (Додаток 16). 

 
Примітка: Робота у нічний час – це час роботи з  22.00 год. до 6.00 год. 
 

Доплата за роботу з ненормованим робочим днем розраховується за формулою: 

 

                                                        ,
100

% ..
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ненормтар
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ЗП
Д


                                          (4.15) 

 

де .%ненорм  -   відсоток доплати за ненормований робочий день, % (Додаток ). 

 

Суми преміальних доплат встановлюються у відсотковому відношенні від сум 

основної заробітної плати і розраховуються за формулою: 

 

                                                        ,
100

%. ПоснЗП
П


                                             (4.16) 

 

де П%  -   розмір премії, %. 

 

Загальний  розмір додаткової заробітної плати розраховується за формулою: 

 

                       ..... ПДДДННЗП ненормнічнвечзпклдод                (4.17) 
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Фонд оплати праці водіїв маршрутного автобуса розраховується за формулою: 

 

                                             ... додоснпас ЗПЗПФОП                                        (4.18) 

 

 

4.1.2.2. Розрахунок фонду заробітної плати ремонтних робітників 

 

      До складу автотранспортного підприємства входять робочі цехи і 

підрозділи, безпосередньо зайняті ремонтом і налагодженням автомобілів та іншого 

рухомого складу на автомобільному транспорті. 

Для оплати праці ремонтних працівників застосовується погодинна і відрядна 

форми оплати праці.  

На підприємствах автомобільного транспорту оплату робіт  з технічного 

огляду та поточного ремонту рухомого складу  доцільно здійснювати  за погодинно-

преміальною системою оплати праці на основі сумарної трудомісткості. 

Основою визначення розміру заробітної плати  є розрахунок тарифної ставки 

першого розряду, яка встановлюється на рівні 260% від розміру прожиткового 

мінімуму, встановленого для працездатних осіб (згідно з Галузевою угодою між 

державним агентством автомобільних доріг України і профспілкою працівників 

автомобільного транспорту та шляхового господарства України на 2020-2022 р.р.). 

Тарифну ставку основного робітника першого розряду розраховують за 

формулою: 

 

                                           ,6,2.1 
t

мін
ст

Н

ЗП
Т                                               (4.19) 

 

де мінЗП  - прожитковий мінімум для працездатних осіб, грн. 

( .2684 грнЗП мін   ) 

 tН  - місячна норма часу, год. ( .166 годНt  ). 

 

Для розрахунку тарифної ставки робітників інших розрядів призначені 

відповідні тарифні коефіцієнти. Розрахунки проводять за формулою: 

 

                                                   ,.тар

І

ст

п

ст kТТ                                            (4.20) 

 

де І

стТ  - тарифна ставка ремонтного робітника І-го розряду, грн. (Додаток 18); 

 тарk  - розрядний тарифний коефіцієнт ремонтних робітників. 

 

Якщо роботи з технічного обслуговування і ремонту рухомого складу  

виконуються робітниками різних тарифних розрядів, для нарахування заробітної 

плати необхідно розрахувати середньогодинну тарифну ставку за формулою: 
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Т

 
                                           (4.21) 
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де і

стТ  - погодинна тарифна ставка певного розряду, грн.; 

 іп  - кількість робітників певного розряду, чол.; 

 облп  - облікова чисельність робітників, чол. 

 

Фонд основної заробітної плати ремонтних робітників розраховується за 

формулою: 

                                                 .

.

... заг

сер

стросн ТТЗП ,                                                (4.22) 

 

де і

стТ  - погодинна тарифна ставка певного розряду, грн.; 

  .загТ  - загальна трудомісткість ремонтних робіт, люд/год. 

 

Доплати і надбавки ремонтним робітникам можуть бути нараховані за 

інтенсивність праці, за високу професійну майстерність та ін. 

Доплати і надбавки встановлюються у відсотках до сум тарифної заробітної 

плати. 

Тарифна заробітна плата ремонтних робітників розраховується за формулою: 

 

                                           ,.
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де .ремп  -   чисельність ремонтних робітників, чол. 

 дФ  - дійсний фонд робочого часу ремонтних робітників, год. 

 

Примітка: дійсний фонд робочого часу ремонтних і допоміжних робітників дорівнює 

дійсному фонду робочого часу водіїв. 

 

Доплати і надбавки  від сум тарифної заробітної розраховуються за формулою: 
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                                           (4.24) 

 

де %ДН  - відсоток певного виду доплат і надбавок, грн. (Додаток ). 

 
Примітка: дійсний фонд робочого часу ремонтних і допоміжних робітників дорівнює 

дійсному фонду робочого часу водіїв. 

 

Суми преміальних доплат встановлюються у відсотковому відношенні від сум 

основної заробітної плати і розраховуються за формулою: 

 

                                                       ,
100

%..

.
..

П

рр

осн
рр

ЗП
П


                                                     (4.25) 

 

де П%  - відсоток премії, %. 

 

Фонд додаткової заробітної плати ремонтних робітників розраховується за 

формулою: 
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                                                    ....... рррррдод ПДНЗП                                             (4.26) 

 

Загальний фонд оплати праці ремонтних робітників розраховується за 

формулою: 

                                                   ....... рдодроснрр ЗПЗПФОП                                            (4.27) 

 
 

4.1.2.3. Розрахунок фонду заробітної плати допоміжних робітників  

 

Для оплати праці допоміжних робітників застосовується погодинно-

преміальна система оплати праці, яка встановлюється на основі погодинної 

тарифної ставки за фактично відпрацьований час. Розрахунки здійснюються за 

формулою: 

                                  ,...... допддопстдопосн ФТЗП                                     (4.28) 

 

де 
..допдФ  - дійсний (ефективний) фонд часу роботи одного допоміжного 

робітника на рік, год. 

 ..допстТ  -  погодинна тарифна ставка допоміжного робітника, грн. 

(встановлюється на рівні 75-85% від середньої тарифної ставки 

ремонтних робітників). 

 

Сума додаткової заробітної плати допоміжних робітників встановлюється у 

відсотковому відношення від тарифної заробітної плати (тарифна заробітна плата = 

основна заробітна плата) у розмірі 10%  і розраховується за формулою: 

 

                                 ,
100
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ДодЗП
ЗП
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тар

допдод


                                      (4.29) 

 

де 
%.Дод  - розмір додаткової заробітної плати допоміжного робітника, %. 

 

Сума преміальних доплат встановлюються у відсотковому відношенні від 

основної заробітної плати. 

Фонд оплати праці допоміжних робітників  складається з фондів основної і 

додаткової заробітних плат. 

 

4.1.2.4. Розрахунок єдиного соціального внеску на загальнообов’язкове 

державне соціальне страхування 

 

Згідно Закону України «Про збір та облік єдиного внеску на 

загальнообов’язкове державне соціальне страхування » роботодавці, зобов’язані 

сплачувати єдиний соціальний внесок на загальнообов’язкове державне соціальне 

страхування – це консолідований страховий внесок, збір якого здійснюється до 

системи загальнообов'язкового державного соціального страхування в 

обов'язковому порядку та на регулярній основі з метою забезпечення захисту у 

випадках, передбачених законодавством, прав застрахованих осіб на отримання 
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страхових виплат (послуг) за діючими видами загальнообов'язкового державного 

соціального страхування. 

Єдиний внесок нараховується на суму нарахованої кожній застрахованій особі 

заробітної плати за видами виплат, які включають основну та додаткову заробітну 

плату, інші заохочувальні та компенсаційні виплати, у тому числі в натуральній 

формі, що визначаються відповідно до Закону України "Про оплату праці", та суму 

винагороди фізичним особам за виконання робіт (надання послуг) за цивільно-

правовими договорами. 

Єдиний внесок встановлюється у розмірі 22 відсотки до визначеної бази 

нарахування єдиного внеску – фонду оплати праці працюючих. 

Результати розрахунків фонду оплати праці усіх категорій працюючих та 

нарахувань єдиного внеску  узагальнити в таблиці  4.1. 

 

Таблиця 4.1 

 

Зведена відомість фонду заробітної плати працівників, що забезпечують 

перевізний процес  на ____ рік 
 

 

№ 

з/п 

 

Категорія 

працівників 

 

Кількість 

робітників 

Фонд оплати праці, грн. Середньомісячна 

заробітна 

плата, грн. 

Єдиний 

соціальний 

внесок, 

грн. 

 

основний 

 

додатковий 

 

річний 

(марка автомобіля) 

        

        

        

Всього: Х    Х  

 

 

4.2. Розрахунок витрат на паливно-мастильні та інші експлуатаційні 

матеріали 

 

4.2.1. Розрахунок витрат на паливо 

 

Нормативні витрати палива  для кожного конкретного автомобіля 

(обладнання) розраховують  залежно від типу автомобіля (обладнання) та його 

призначення із застосуванням  норм витрат паливо-мастильних матеріалів, а також 

коефіцієнтів їх коригування.  

Норми витрат палива та мастильних матеріалів для певної марки автомобілів 

та коригуючі коефіцієнти до них наведені у  наказі Міністерства транспорту України 

№43 «Про затвердження норм витрат палива і мастильних матеріалів на 

автомобільному транспорті». 

У зв’язку з тим, що витрати палива у зимовий і літній період є не 

однаковими, доцільно визначати потребу у паливі окремо за періодами. 

Для визначення потреби підприємства в автомобільному паливі за марками 

автомобілів розрахунки проводять у наступній послідовності: 

1. Загальний пробіг автомобілів у зимовий період розраховують за 

формулою: 

http://zakon.rada.gov.ua/laws/show/108/95-%D0%B2%D1%80
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зим

загзим

заг п
L

L 
12

. ,                                               (4.28) 

 

де .загL  - загальний річний пробіг рухомого складу, км; 

 зимп  - кількість місяців експлуатації в зимовий період ( місяціпзим 4.  ). 

 

2. Загальний пробіг автомобілів у літній період розраховують за формулою: 

 

                                              
.

..

.

.

зим

загзаг

літн

заг LLL                                          (4.29) 

 

3. Базову лінійну норму витрат палива на 100 км пробігу у зимовий період  

розраховують за формулою: 

 

                                                  ,
12

.зим
бзим

б п
Н

Н                                               (4.30) 

 

де бН  - базова лінійна норма витрат палива, л/100 км.  

 

4. Базову лінійну норму витрат палива на 100 км пробігу у літній період 

розраховують за формулою: 

 

                                               
зим

бб

літн

б ННН                                        (4.31) 

 

5. Потребу в автомобільному паливі у зимовий період розраховують за 

формулою: 

                              

                               kLНН зим

заг

зим

б

зим

п 01,0101,0 .

. ,               (4.32) 

 

де k  - коригуючий коефіцієнт на роботу в зимовий період. 

 

6. Потребу в автомобільному паливі у літній період розраховують за 

формулою: 

                                             

                                            .01,0 .

.

. літн

заг

літн

б

літн

п LНН                                (4.33) 

 

7. Потребу в автомобільному паливі на перевезення пасажирів розраховують 

за формулою: 

                                  

                                  ,01,01..  kННН літн

п

зим

п

заг

п                              (4.34) 

 

де k  - сумарний коригуючий коефіцієнт відповідно до умов роботи, %. 

 

8. Потребу в автомобільному паливі на внутрішньогаражні потреби 

розраховують за формулою: 
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                                           ,
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                                              (4.35) 

 

де .внутрН  - норма витрат палива  на внутрішньогаражні потреби, %. 

 

9. Річну потребу в автомобільному паливі розраховують за формулою: 

 

                                          
.внутр

п

заг

пп ННН                                            (4.36) 

 

10. Вартість палива розраховують за формулою: 

 

                                           ,ппП ЦНВ                                                  (4.37) 

 

де пЦ  - ціна палива, грн. 

 

 

4.2.2. Розрахунок витрат на мастильні та інші експлуатаційні матеріали 

 

Норми витрат мастильних і обтиральних матеріалів розраховують окремо по 

кожному виду і марці матеріалів.  

Нормування витрат моторних олив та мастил здійснюється пропорційно до 

витрат палива  на 100 літрів (100 м
3
) , розрахованих для даного автомобіля:  

- нормативи витрат олив - в л/100 л (л/100 м
3
 СПГ); 

- нормативи витрат мастил - в кг/100 літрів (кг/100 м
3
 СПГ). 

Для автомобілів і їх модифікацій, для яких нормативи витрат мастильних 

матеріалів не визначені у нормативних документах, встановлюються тимчасові 

нормативи витрат мастильних матеріалів (п. 2.3. Норм витрат палива і мастильних 

матеріалів на автомобільному транспорті). 

При визначенні витрат на мастильні матеріали розрахунки проводять за 

такими видами мастил: 

- моторні оливи; 

- трансмісійні оливи; 

- спеціальні оливи; 

- пластичні (консистентні) мастила. 

Розрахунок витрат на мастильні матеріали здійснюється у такій послідовності: 

1. Витрати на моторні оливи розраховуються за формулою: 

 

                                               ,
100

..

МО

омп Ц
НН

МО 


                                   (4.38) 

 

де ..омН  -   норма витрат мастильних олив, л/100л; 

 МОЦ  - ціна моторних олив, грн. 

 

2. Витрати на трансмісійні оливи розраховуються за формулою: 
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                                                ,
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                                   (4.39) 

 

де ..отН  -   норма витрат трансмісійних олив, л/100л; 

 ТОЦ  - ціна трансмісійних олив, грн. 

 

3. Витрати на спеціальні оливи розраховується за формулою: 

 

                                                  ,
100

..
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осп Ц
НН

СО 


                                      (4.40) 

 

де ..осН  -   норма витрат спеціальних олив, л/100л; 

 СОЦ  - ціна спеціальних олив, грн. 

 

4. Витрати на пластичні (консистентні) мастила розраховується за формулою: 

 

                                                  ,
100

..
ПМ

опп Ц
НН

ПМ 


                                         (4.41) 

 

де ..опН  -   норма витрат пластичних (консистентних) олив, кг/100л; 

 ПМЦ  - ціна пластичних мастил, грн. 

 

Для забезпечення транспортного процесу,  крім витрат на мастильні матеріали 

автотранспортні підприємства планують витрати інших матеріальних ресурсів, до 

яких належать керосин (гас), обтиральні та інші експлуатаційні матеріали. 

Керосин (гас) на автотранспортному підприємстві використовується для 

проведення очищення вузлів, запасних частин, обладнання і механізмів. 

Планування витрат керосину виконується за нормами витрат від загальних 

витрат у паливі і розраховується за формулою: 

 

                                                   ,
100

74,0.

К

кп Ц
НН

К 


                                 (4.42) 

 

де .кН  -   норма витрат керосину, %. 

 КЦ  - ціна  керосину, грн. 

 

Планування витрат обтиральних матеріалів виконується на основі норми витрат 

на один автомобіль на рік, яка складає в середньому –24-36 кг. 

Потреба в обтиральних матеріалах розраховується  за формулою: 

 

                                            ,... ОМоблмо ЦАНОМ                                    (4.43) 

 

де ..моН  - норма витрат  обтиральних матеріалів, кг; 

 .облА  - облікова кількість автомобілів, шт. 

 ОМЦ  - ціна обтиральних матеріалів, грн. 
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Планування потреби у інших експлуатаційних витратах (присадки до палива, 

нафтові оливи та ін.)  здійснюється у вартісному виразі на основі норми витрат на 

один автомобіль на рік.  

 

4.3. Розрахунок матеріальних витрат для технічного обслуговування і 

ремонту рухомого складу 

 

Потребу в запасних частинах і матеріалах  неможливо розрахувати в 

натуральному вираженні, тому що в цей час номенклатура запасних частин, 

агрегатів і матеріалів для здійснення ТО й ремонту рухомого складу нараховує 

більше 300 найменувань. У зв'язку із цим розрахунки проводять у вартісному 

вираженні, тобто визначають у цілому суму витрат на запасні частини й матеріали. 

Річна сума матеріальних витрат для зон ЩО, ТО-1, ТО-2 визначається на 

основі обчисленої річної кількості ЩО, ТО-1, ТО-2 для кожної розрахункової групи 

автомобілів, а потім підсумовуються для кожного виду обслуговування. Розрахунки 

проводяться за формулою: 

 

                                             ,2,1,

і

о

скор

МВТОТОЩО nНМВ                                  (4.44)   

      

де і

мвН  - скоригована норма витрат матеріалів на виконання одного 

обслуговування (ЩО, ТО-1, ТО-2) для певної групи автомобілів, 

грн.; 

 і

оn  - річна кількість обслуговувань певного виду, шт.; 

 

Річна сума матеріальних витрат для зони ПР визначається на основі річного 

пробігу автомобілів певної групи за формулою: 

 

                                      ,
1000

.





р

скор

ПР

ПР

LН
МВ                                       (4.45) 

 

де і

прН  - скоригована норма витрат матеріалів (запасних частин) для ПР 

для певної групи автомобілів, грн.; 

 
рL  - річний пробіг певної групи автомобілів, км. 

 

Для автомобілів іноземного виробництва додатково використовується 

коефіцієнт 1,5 до норми витрат на ТО і ПР, встановлених для вітчизняних 

автомобілів  однакової вантажопідйомності або класу (довжини) автобуса. 
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4.4. Розрахунок витрат на відновлення спрацювання автомобільних шин та 

акумуляторних батарей. 

 

      4.4.1. Розрахунок витрат на відновлення спрацювання автомобільних шин 

 

Витрати на автомобільні шини розраховують окремо за кожним розміром шин 

у комплектах (покришка, камера, обідкові стрічка) на підставі наказу Міністерства 

транспорту та зв’язку України № 488 від 20.05.2006 р. «Про затвердження 

експлуатаційних норм середнього ресурсу пневматичних шин колісних 

транспортних засобів і спеціальних машин, виконаних на колісних шасі». 

Розрахунки здійснюються за формулою: 

 

                                                 ,
..

.

шш

шн

заг

ш Цп
L

L
Н                                     (4.46) 

 

де ..шнL  - нормативний пробіг автомобільних шин до списання, км;  

 .загL  - загальний пробіг автомобіля, км; 

 шп  - кількість коліс без врахування запасного; 

 шЦ  - Ціна автомобільних шин, грн. 

 

4.1.2. Розрахунок потреби в акумуляторних батареях 

 

Для збереження енергії, яку в автотранспортних засобах використовують як 

електричну, здійснюють планування потреби у акумуляторних батареях на підставі 

Експлуатаційні норми середнього ресурсу акумуляторних свинцевих стартерних 

батарей колісних транспортних засобів і спеціальних машин, виконаних на колісних 

шасі, затверджені наказом Мінтрансзв’язку від 20.05.2006 р. № 489. 

Розрахунки здійснюються за формулою: 

 

                                          ,
.

аб

екаб

загаб

аб Ц
ІН

Lп
Н 




                                    (4.47) 

 

де абН  - експлуатаційна норма середнього ресурсу акумуляторних батарей, 

місяці (Додаток 18);  

 екІ  - фактична інтенсивність експлуатації рухомого складу, км/місяць; 

 абп  - кількість акумуляторних батарей, встановлених на одному автомобілі, 

од. 

 абЦ  - ціна акумуляторної батареї, грн. 

 

Результати проведених розрахунків у п.п. 2-4 узагальнити в таблиці 4.1. 

 

 

 

 

Таблиця 4.2. 

http://zakon2.rada.gov.ua/laws/show/z0695-06
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Розрахунок потреби  автотранспортного підприємства  

в матеріальних ресурсах на _____ рік 
 

№ 

з/п 

Показники Марка автомобіля 

  

1. Загальний річний пробіг автомобіля, км   

 

2. 

Норми витрат палива, л/100 км, загальні, у т.ч.: 

- у зимовий період 

- у літній період 

  

 

3. 

Загальна потреба у паливі на перевезення, л, у т.ч. 

- у зимовий період 

- у літній період 

  

4. Потреба у паливі на внутрішньогаражні потреби, л   

5. Вартість автомобільного палива, грн.   

6. Вартість моторних олив, грн.   

7. Вартість трансмісійних олив, грн.   

8. Вартість спеціальних олив, грн.   

9. Вартість пластичних (консистентних) мастил, грн.   

10. Вартість керосину, грн.   

11. Вартість обтиральних матеріалів, грн.   

12. Вартість автомобільних шин, грн.   

13. Вартість акумуляторних батарей, грн.   

14. Річна сума інших експлуатаційних витрат, грн.   

15. Річна сума матеріальних витрат для зон технічного 

обслуговування, грн. 

  

16. Річна сума матеріальних витрат для зони поточного 

ремонту автомобілів, грн. 

  

 

 

4.5. Розрахунок сум амортизаційних відрахувань транспортних засобів 

 

Амортизація – це поступове віднесення вартості основних засобів на  

собівартість    продукції,   що   виготовляється,   або   робіт, послуг, що виконуються 

або надаються. 

Амортизація нараховується за всіма об’єктами, що перебувають в експлуатації 

станом на перше число даного місяця. За об’єктами основних засобів, що введені 

або вибули з експлуатації всередині даного місяця, нарахування амортизації 

починається або припиняється з першого числа наступного місяця. 

Відповідно до П(С)БО 7 «Основні засоби» АТП можуть нараховувати 

амортизацію використовуючи такі методи:  

1. Прямолінійний метод 

2. Виробничий метод. 

3. Метод зменшення залишкової вартості. 

4. Метод прискореного зменшення залишкової вартості. 

5. Кумулятивний метод. 

Нарахування амортизації здійснюється протягом строку корисного 

використання об’єкта, який встановлюється підприємством під час зарахування його 

на баланс, (але не менше, ніж визначено у п. 145.1 Податкового кодексу України)  і 

призупиняється на період його реконструкції, модернізації, добудови. 
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На автомобільному транспортні амортизацію рухомого складу нараховуються 

за прямолінійним методом. Розрахунки проводяться за формулою: 

 

                                                ,.авт
лп п

Т

ФФ
А 


                                           (4.48) 

 

де пФ  - первісна вартість рухомого складу, грн.;  

 лФ  - ліквідаційна вартість рухомого складу, грн.; 

 Т  - строк корисного використання рухомого складу, роки; 

 .автп  - облікова кількість рухомого складу, шт. 

 

 

4.6. Розрахунок виробничих накладних витрат 

 

Для більш повного відображення у кошторисі усіх витрат, які пов’язані з 

діяльністю підприємства за певний період, і складання калькуляції собівартості 

певних видів робіт до складу кошторису  витрат включають не тільки прямі витрати,  

а також інші витрати, що необхідні для здійснення обслуговування й управління 

виробництва. Такі витрати називаються накладними. 

Накладні витрати складаються з таких груп: 

- витрати на утримання та експлуатацію устаткування; 

- загальновиробничі витрати. 

Витрати на утримання й експлуатацію устаткування як окрема стаття 

включаються у калькуляцію собівартості певного виду робіт. 

Загальновиробничими називаються витрати, які не можна безпосередньо 

віднести на певний вид робіт, тому що вони пов’язані з процесом виробництва в 

цілому (утримання та експлуатація будівель і споруд, заробітна плата 

управлінського та обслуговуючого персоналу та ін.). 

Для проведення розрахунків у дипломному проекті сума накладних витрат 

приймається укрупнено в розмірі 10-15% від суми прямих витрат. 

 

 

4.7. Калькуляція собівартості автомобільних перевезень 

 

Витрати на одиницю виконаних робіт і послуг обчислюються за статтями 

калькуляції. 

Калькуляція – це визначення собівартості одиниці виконаних робіт, послуг. 

Калькуляційною одиницею собівартості автомобільних перевезень 

приймається 10 пас-км або 1 пас. 

Калькуляція собівартості складається на основі попередньо проведених 

розрахунків. 

Калькуляцію собівартості виконаних робіт відобразити в таблиці 4.3. 
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Таблиця 4.3. 

Калькуляція собівартості пасажирських перевезень 

 на _____ рік 
 

№ 

з/п 

Статті витрат Річні 

витрати, грн. 

Витрати на 10 

пас-км, грн. 

Структура, % 

      

1. Паливо       

2. Мастильні матеріали       

3. Експлуатаційні та обтиральні 

матеріали 

      

4. Автомобільні шини       

5. Акумуляторні батареї       

6. Фонд оплати праці водіїв       

7. Фонд оплати праці ремонтних і 

допоміжних робітників 

      

8. Єдиний соціальний внесок       

9. Технічне обслуговування та поточний 

ремонт рухомого складу 

      

10. Амортизація рухомого складу       

11. Всього прямі витрати       

12. Загальновиробничі витрати       

13. Виробнича собівартість перевезень     100 100 

14. Прибуток*       

15. Оптова вартість перевезень       

16. Податок на додану вартість**       

17. Вартість перевезень з урахуванням 

ПДВ 

      

 

*  Для автотранспортних підприємств рівень прибутку планується в розмірі 20-

30% від виробничої собівартості робіт, послуг. 

** ПДВ нараховується в розмірі 20% від оптової вартості автомобільних 

перевезень (на міські маршрути ПДВ не нараховується). 

 

 

4.8. Визначення фінансових результатів 
 

Фінансові результати від здійснення виробничо-господарської діяльності 

визначаються відповідно  з НП(С)БО 1 «Загальні вимоги до фінансової звітності», в 

якому розкривається інформація про доходи, витрати, прибутки або збитки за 

звітний період. 

Доходи – це збільшення економічних вигод у вигляді збільшення активів або 

зменшення зобов’язань, яке призводить до зростання власного капіталу. 

Витрати – це зменшення економічних вигод у вигляді зменшення активів або 

збільшення зобов’язань, що призводить до зменшення власного капіталу 

Фінансовий результат від здійснення виробничо-господарської діяльності 

характеризується показником прибутку або збитку. 

Прибуток – це сума, на яку доходи перевищують пов’язані з ними витрати. 

Збиток – це перевищення суми витрат над сумою доходу, для отримання 

якого були здійснені ці витрати. 
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Визначення фінансового результату від здійснення виробничо-господарської 

діяльності відобразити в таблиці 4.4. 

Таблиця 4.4 

 

Фінансові результати (сукупний дохід) автомобільних перевезень 

 
Стаття Код 

рядка 

Методика 

розрахунку 

За звітний 

період 

Чистий дохід від реалізації продукції (товарів, робіт, 

послуг) 

2000 таблиця 6.1, ряд. 11  

Собівартість реалізованої продукції (товарів, робіт, 

послуг) 

2050 таблиця 6.1, ряд .9 (   ) 

Валовий: 

прибуток 

2090  

ряд 2000 – ряд. 2050  

 

збиток 2095 (    ) 

Інші операційні доходи 2120   

Адміністративні витрати  2130 5-10% від ряд.2090 (    ) 

Витрати на збут 2150  (    ) 

Інші операційні витрати 2180  (    ) 

Фінансовий результат від операційної діяльності: 

прибуток 

2190 ряд. 2090 (ряд. 

2095) – ряд. 2120, 

2130, 2150, 2180 

 

збиток 2195 (    ) 

Дохід від участі в капіталі 2200   

Інші фінансові доходи 2220   

Інші доходи 2240   

Фінансові витрати 2250  (    ) 

Втрати від участі в капіталі 2255  (    ) 

Інші витрати 2270  (    ) 

Фінансовий результат до оподаткування: 

прибуток 

2290 ряд. 2090 (ряд. 

2095) + ряд. 2200 + 

2220 + 2240 – 2250 

– 2255 – 2270  

 

збиток 2295 (    ) 

Витрати (дохід) з податку на прибуток) 2300 

100

182290. ряд
 

 

Прибуток (збиток) від припиненої діяльності після 

оподаткування 

2305   

Чистий фінансовий результат: 

прибуток 

2350 ряд. 2290 – ряд.2300  

збиток 2355 ряд. 2295 (    ) 

 

Результати проведених розрахунків в 1-7 розділах узагальнити в таблиці 4.5. 
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Таблиця 4.5 

Техніко-економічні показники роботи пасажирських перевезень 

автотранспортного підприємства за ____ рік 

 
№ 

з/п 

Найменування показників Одиниця 

вимірювання 

Значення показника 

  
1 2 3 4 5 

1. Обсяг перевезень 

 

пас.   

2. Пасажирообіг 

 

пас-км   

3. Облікова кількість рухомого складу 

 

шт.   

4. Коефіцієнт випуску на лінію 

 

-   

5. Коефіцієнт використання пробігу 

 

-   

6. Коефіцієнт технічної готовності 

 

-   

7. Загальний річний пробіг рухомого складу 

 

км   

8. Середній час перебування автомобіля в наряді 

 

год.   

9. Чисельність працюючих 

 

чол.   

10. Чисельність водіїв 

 

чол.   

11. Річний фонд оплати праці всіх працюючих 

 

грн.   

12. Річний фонд оплати праці водіїв 

 

грн.   

13. Середньомісячна заробітна плата водія 

 

грн.   

14. Виробнича собівартість перевезень 

 

грн.   

15. Виробнича собівартість  одиниці транспортної 

продукції 

 

грн.   

16. Валовий прибуток 

 

грн.   

17. Чистий прибуток 

 

грн.   

18. Рентабельність перевезень  

 

%   
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Додаток А 

 

Міністерство освіти і науки України 

ВСП "Ковельський промислово-економічний фаховий коледж ЛНТУ" 

 

 

 

Циклова  комісія з автомобільного транспорту і транспортних технологій 

 

 

 

 

 

 

Пояснювальна записка 
до кваліфікаційної роботи (дипломного проєкту) 

фахового молодшого бакалавра 

 

 
Тема проєкту:  __________________________________________________________ 

________________________________________________________________________ 

________________________________________________________________________ 

 

 

 Проект виконав            ___________    _____________ 
                                                                (підпис)                    (прізвище, ім’я) 

 Керівник проекту         ___________    _____________ 
                                                                (підпис)                    (прізвище, ім’я) 

 Консультант з 

 економічної частини  ___________    _____________ 
                                                                (підпис)                    (прізвище, ім’я) 

 Рецензент             ___________    _____________ 
                                                                (підпис)                    (прізвище, ім’я) 

 

 

ДОПУЩЕНО ДО ЗАХИСТУ 

"___" _________________ 2023 р. 

 

 

Заступник директора з навчальної роботи ________________      _________________ 
                                                                                                                    (підпис)                                  (прізвище, ім’я) 

Голова циклової комісії                               ________________       _________________ 

з автомобільного транспорту                                 (підпис)                        (прізвище, ім’я) 

і транспортних технологій 
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Додаток Б 

 
Міністерство освіти і науки України 

ВСП "Ковельський промислово-економічний фаховий коледж ЛНТУ" 

 

Циклова комісія з автомобільн6ого транспорту і транспортних технологій 

 

Освітньо-кваліфікаційний ступінь – фаховий молодший бакалавр 

Спеціальність: 275 Транспортні технології, спеціалізація 275.03 на автомобільному 

транспорті 

 

 

    ЗАТВЕРДЖУЮ 

Заступник директора 

з навчальної роботи 

____________   _________________ 
                                                                                                                              (підпис)                   (прізвище, ім’я) 

    «___»  _________ 2023 р.  

 
 

З А В Д А Н Н Я  

НА ДИПЛОМНИЙ ПРОЄКТ ЗДОБУВАЧА 

___________________________ 
 (прізвище, ім’я) 

 

 

1. Тема проєкту: _____________________________________________________________________ 

_____________________________________________________________________________________ 

_____________________________________________________________________________________ 

_____________________________________________________________________________________ 

 

затверджений наказом ВСП "КПЕФК ЛНТУ"  від «____»  _________ 2024 р. №____ 

 

керівник проекту    ______________________________           
                                                                             (прізвище, ім’я, науковий ступінь, вчене звання) 

 

затверджений наказом ВСП "КПЕФК ЛНТУ"  від «___» _________ 2023 р. №_____ 

 

2. Строк подання студентом проекту – «____» __________ 2023 р. 

 

2. Вихідні дані до проекту: 
Маршрут:  згідно наказу 

Автомобіль 1: обирається студентом 

Автомобіль 2: обирається студентом 

 

4. Зміст розрахунково-пояснювальної записки (перелік питань, які потрібно розробити) 

ВСТУП 

 

РОЗДІЛ 1. ЗАГАЛЬНИЙ РОЗДІЛ 

1.1 Розрахунок роботи рухомого складу на маршруті 

1.2 Складання картограми на заданому маршруті 

1.3 Аналіз маршрутних схем з позначенням небезпечних місць на маршруті 

1.4 Аналіз пасажиропотоку на маршруті  

1.5 Обґрунтування вибору типу рухомого складу для розрахунків 

1.6         Визначення категорії умов експлуатації 
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РОЗДІЛ 2. ТЕХНОЛОГІЧНИЙ РОЗДІЛ 

 

2.1 Визначення норм і нормативів 

2.1.1 Нормування використання засобів праці 

2.1.2 Нормування періодичності різних видів технічного обслуговування і ремонту 

2.1.3 Нормування трудомісткості робіт з технічного обслуговування ремонту 

2.1.4 Нормування матеріальних витрат для технічного обслуговування і поточного ремонту рухомого складу 

2.2 Обґрунтування виробничої програми автотранспортного підприємства 

2.2.1 Виробнича програма з експлуатації рухомого складу 

2.2.2 Виробнича програма з технічного обслуговування і поточного ремонту рухомого складу 

 

РОЗДІЛ 3. ОРГАНІЗАЦІЙНИЙ РОЗДІЛ 

 

3.1. Організація випуску автобусів і повернення в АТП 

3.2 Організація праці водіїв.  

3.3 Розробка графіків та розкладу руху автобусів 

3.4         Диспетчерське управління 

3.4 Безпека дорожнього руху при перевезенні пасажирів 

3.5 Охорона навколишнього середовища 

 

РОЗДІЛ 4. ЕКОНОМІЧНИЙ РОЗДІЛ 

 

4.1 Розрахунок чисельності і фонду заробітної працівників 

4.2 Розрахунок витрат на паливно-мастильні та інші експлуатаційні матеріали 

4.3 Розрахунок матеріальних витрат для технічного обслуговування і ремонту рухомого складу 

4.4 Розрахунок витрат на відновлення спрацювання автомобільних шин та акумуляторних батарей. 

4.5 Розрахунок сум амортизаційних відрахувань транспортних засобів 

4.6 Розрахунок виробничих накладних витрат 

4.7 Калькуляція собівартості автомобільних перевезень 

4.8 Визначення фінансових результатів 

 

ВИСНОВКИ 

 

СПИСОК ВИКОРИСТАНОЇ ЛІТЕРАТУРИ 

 

Додатки до пояснювальної записки. 

 

 

 

 

 

 

Розглянуто і схвалено на засіданні циклової комісії з автомобільного транспорту і транспортних 

технологій 

 

Протокол № __  від  «____» ___________  2023  р. 

 

Голова комісії ____________      _______________ 
                                               (підпис)                             (прізвище, ім’я) 

 

 

 

Дата видачі завдання: 

 

"____ " _________  2023  р. 
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Додаток 1 

Норми витрат на технічне обслуговування та поточний ремонт за 

базовими марками автомобілів (у дол. США) 

 
 

Базова марка автомобіля 

(автобуса) 

Вид 

обслуговування 

і ремонту 

Норма витрат 

на одне 

обслуговування 

Норма витрат на ТО і 

ПР на 1000 км пробігу 

матеріали запасні 

частини 

матеріали 

1 2 3 4 5 

 

 

ВАЗ, АЗЛК 

ЩО 0,11 - 0,92 

ТО-1 0,95 - 0,25 

ТО-2 1,78 - 0,8 

ПР - 1,9 1,38 

Разом - 1,9 2,73 

 

ГАЗ-24 «Волга»,  

24-01, 24-02, 24-04 

ЩО 0,42 - 1,58 

ТО-1 1,58 - 0,52 

ТО-2 4,92 - 0,41 

ПР - 3,04 1,96 

Разом - 3,04 4,47 

 

 

ГАЗ-3102, 31021 

ЩО 0,39 - 1,36 

ТО-1 1,6 - 0,43 

ТО-2 3,65 - 0,33 

ПР - 2,15 1,5 

Разом - 2,15 3,62 

 

 

РАФ-2203 

ЩО 0,26 - 3,15 

ТО-1 1,69 - 0,56 

ТО-2 5,46 - 0,45 

ПР - 3,11 2,43 

Разом - 3,11 5,59 

 

 

КАВЗ-685 

ЩО 0,45 - 2,23 

ТО-1 1,59 - 0,71 

ТО-2 4,96 - 0,51 

ПР - 3,57 2,78 

Разом - 3,57 6,23 

 

ПАЗ-672,  

ПАЗ-3201 

ЩО 0,32 - 2,60 

ТО-1 1,59 - 0,83 

ТО-2 5,26 - 0,60 

ПР - 5,62 3,33 

Разом - 5,62 7,36 

 

 

ЛАЗ-52523 

ЩО 1,10 - 7,02 

ТО-1 2,69 - 1,97 

ТО-2 21,62 - 1,54 

ПР - 12,20 9,02 

Разом - 12,20 19,55 

 

 

ЛиАЗ-5236 

ЩО 1,40 - 7,02 

ТО-1 6,89 - 1,97 

ТО-2 21,62 - 1,34 

ПР - 11,53 9,02 

Разом - 11,53 19,55 
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Продовження додатка 1 
 

1 2 3 4 5 

 

 

ЛАЗ-693 

ЩО 0,55 - 2,74 

ТО-1 2,53 - 0,96 

ТО-2 7,13 - 0,68 

ПР - 7,16 4,62 

Разом - 7,16 9,00 

 

 

ЛАЗ-699 

ЩО 0,59 - 2,95 

ТО-1 2,74 - 1,04 

ТО-2 7,54 - 0,71 

ПР - 7,67 4,94 

Разом - 7,67 9,64 

 

ЛАЗ-4202,  

ЛАЗ-42021 

ЩО 1,08 - 5,40- 

ТО-1 4,54 - 1,51 

ТО-2 14,23 - 1,19 

ПР - 9,35 6,93 

Разом - 9,35 15,03 

 

 

ЛиАЗ-677 

ЩО 0,74 - 3,54 

ТО-1 3,60 - ,37 

ТО-2 10,10 - 0,96 

ПР - 11,54 5,60 

Разом - 11,54 11,47 

 

Ікарус-250, 

Ікарус-256 

ЩО 1,22 - 4,85 

ТО-1 3,13 - 1,60 

ТО-2 11,56 - 1,18 

ПР - 41,20 6,48 

Разом - 41,20 14,12 

 

 

Ікарус-260 

ЩО 1,24 - 5,88 

ТО-1 3,71 - 1,90 

ТО-2 13-75 - 1,41 

ПР - 48,39 6,54 

Разом - 48,39 15,73 

 

 

Ікарус-280 

ЩО 1,55 - 6,41 

ТО-1 3,63 - 1,86 

ТО-2 15,31 - 1,57 

ПР - 58,40 8,05 

Разом - 58,40 17,39 

 

 

УАЗ-451ДМ 

 

ЩО 0,12 - 1,04 

ТО-1 0,92 - 0,41 

ТО-2 2,51 - 0,28 

ПР - 2,90 2,10 

Разом - 2,90 3,83 

 

УАЗ-452ДМ 

УАЗ-3303-01 

ЩО 0,13 - 1,13 

ТО-1 0,95 - 0,42 

ТО-2 2,77 - 0,31 

ПР - 3,03 2,20 

Разом - 3,03 4,06 

 

ГАЗ-52-04 

ГАЗ-52-05 

ЩО 0,26 - 1,21 

ТО-1 1,34 - 0,60 

ТО-2 8,58 - 0,40 

ПР - 3,03 3,20 

Разом - 3,03 5,41 



 65 

Продовження додатка 1 
1 2 3 4 5 

 

ГАЗ-52-07 

ГАЗ-52-09 

ЩО 0,27 - 1,30 

ТО-1 1,43 - 0,63 

ТО-2 4,21 - 0,47 

ПР - 3,26 3,46 

Разом - 3,26 5,88 

 

ГАЗ-53А 

ГАЗ-53-12 

ЩО 0,30 - 1,43 

ТО-1 1,24 - 0,55 

ТО-2 3,40 - 0,38 

ПР - 3,05 3,59 

Разом - 3,05 5,95 

 

ГАЗ-53-19 

ГАЗ53-27 

ЩО 0,33 - 1,65 

ТО-1 1,94 - 0,60 

ТО-2 3,40 - 0,41 

ПР - 3,29 0,87 

Разом - 3,29 6,53 

 

ЗИЛ-130 

ЗИЛ-431410 

ЩО 1,36 - 1,75 

ТО-1 1,50 - 0,67 

ТО-2 4,33 - 0,43 

ПР - 4,18 0,46 

Разом - 4,18 3,36 

 

ЗИЛ-138 

ЗИЛ-431610 

ЩО 0,34 - 1,88 

ТО-1 1,69 - 0,71 

ТО-2 4,56 - 0,51 

ПР - 4,50 5,00 

Разом - 4,50 8,10 

ЗИЛ-4331 

ЗИЛ-131В 

ЗИЛ-133Г1 

ЗИЛ-133ГЯ 

ЩО 0,42 - 1,84 

ТО-1 2,36 - 0,85 

ТО-2 4,78 - 0,49 

ПР - 7,33 3,81 

Разом - 7,33 6,76 

 

 

ЗИЛ-131 

ЩО 0,59 - 2,62 

ТО-1 3,40 - 1,00 

ТО-2 0,69 - 0,72 

ПР - 6,28 6,96 

Разом - 6,28 11,30 

 

 

МАЗ-5379 

ЩО 0,39 - 1,53 

ТО-1 2,15 - 0,72 

ТО-2 4,85 - 0,54 

ПР - 7,09 5,21 

Разом - 7,09 8,36 

 

 

МАЗ-5429 

ЩО 0,35 - 1,54 

ТО-1 1,29 - 0,59 

ТО-2 3,84 - 0,44 

ПР - 5,15 3,55 

Разом - 5,15 6,12 

 

КАМАЗ-5320 

КАМАЗ-53212 

ЩО 0,87 - 3,46 

ТО-1 3,13 - 1,16 

ТО-2 8,25 - 0,92 

ПР - 11,14 7,18 

Разом - 11,14 12,71 
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Продовження додатка 1 
1 2 3 4 5 

 

 

КрАЗ-256Б 

ЩО 0,80 - 5,80 

ТО-1 2,36 - 1,48 

ТО-2 10,80 - 1,03 

ПР - 0,96 7,49 

Разом - 0,96 13,75 

КРАЗ-257 

КРАЗ-258 

КРАЗ-255В 

КрАЗ-257Б1 

Краз-255Л 

ЩО 0,59 - 2,30 

ТО-1 3,29 - 0,85 

ТО-2 5,22 - 0,63 

ПР - 8,18 6,14 

Разом - 8,18 9,92 

 

 

ГАЗ-66 

ЩО 0,25 - 1,67 

ТО-1 1,86 - 0,61 

ТО-2 5,00 - 0,42 

ПР - 4,11 1,16 

Разом - 4,11 7,86 

ГАЗ-САЗ-53Б 

ГАЗ-САЗ-3502 

ГАЗ-САЗ-3507 

ГАЗ-САЗ-3503 

ГАЗ-САЗ-3504 

ЩО 0,23 - 1,0 

ТО-1 3,97 - 0,45 

ТО-2 2,74 - 0,3 

ПР - 2,21 2,61 

Разом - 2,21 4,37 

 

 

УрАЛ-375 

ЩО 0,61 - 3,42 

ТО-1 3,90 - 1,30 

ТО-2 11,31 - 0,94 

ПР - 8,15 9,03 

Разом - 8,15 14,69 

 

 

УрАЛ-377 

ЩО 0,38 - 2,56 

ТО-1 4,79 - 0,93 

ТО-2 7,34 - 0,63 

ПР - 5,90 3,45 

Разом - 5-,90 9,57 

БЕЛАЗ-540А 

БЕЛАЗ-7510 

БЕЛАЗ-548А 

БЕЛАЗ-7525 

ЩО 3,54 - 15,54 

ТО-1 71,03 - 8,84 

ТО-2 46,3 - 5,79 

ПР - 28,86 11,49 

Разом - 28,86 44,66 
 

Примітка: Для всіх марок автомобілів і автобусів вітчизняного виробництва, не 

зазначених у нормах, застосовують норми витрат, встановлені для автомобілів однакової 

вантажопідйомності або класу (довжини автобуса). 

 

Додаток 2 

Коефіцієнт  коригування швидкості рухомого складу 
 

Категорія умов експлуатації Значення шk  

І 1,0-0,80 

ІІ 0,80-0,63 

ІІІ 0,63-0,50 

ІV 0,50-0,41 

V 0,41-0,33 

Примітка: Якщо умови експлуатації за класифікаційними ознаками відносяться до різних класів, 

умови експлуатації і коефіцієнт зміни швидкості необхідно приймати за класом гірших умов 
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Додаток 3 

Коефіцієнти коригування нормативів трудомісткості, тривалості простою в 

ТО і ПР, ресурсу залежно від модифікації рухомого складу  

 

 

Модифікація рухомого складу і організація його 

роботи 

Коефіцієнт корегування, 2k  

трудомісткості 

ЩО, ТО-1, 

ТО-2 і ПР 

тривалості 

простою в ТО і 

ПР 

ресурсу 

Автомобілі, автобуси базової комплектації 1 1 1 

Автомобілі і автобуси підвищеної прохідності 1,25 1,1 1,0 

Автомобілі-фургони (пікапи) 1,2 1,1 1,0 

Автомобілі-рефрижератори 1,3 1,2 1,0 

Автомобілі-цистерни 1,2 1,1 1,0 

Автомобілі-паливозаправники 1,4 1,2 1,0 

Автомобілі-самоскиди 1,15 1,1 0,85 

Сідельні тягачі 1,1 1,0 0,95 

Автомобілі спеціальні 1,4 1,2 0,9 

Автомобілі санітарні 1,1 1,0 1,0 

Автомобілі, що працюють з причепами 1,15 1,1 0,9 

Причепи і напівпричепи спеціальні 1,6 - 1,0 
 

 

Додаток 4 

Коефіцієнти коригування нормативів періодичності ТО, трудомісткості 

ПР, ресурсу залежно від категорії умов експлуатації  

 

 

Категорія умов 

експлуатації 

Коефіцієнти корегування, 1k  

періодичності ТО питомої трудомісткості ПР ресурсу 

І 1,0 1,0 1,0 

II 0,9 1,1 0,9 

III 0,8 1,2 0,8 

IV 0,7 1,4 0,7 

V 0,6 1,5 0,6 

 

Додаток 5 

Коефіцієнти коригування нормативів періодичності ТО, трудомісткості 

ПР, ресурсу залежно від кліматичних умов експлуатації  

 

 

Кліматичний район по 

ГОСТ 16350-80 

Коефіцієнт коректування, 3k  

періодичності ТО 
трудомісткості 

ПР 
ресурсу 

Помірний 1,0 1,0 1,0 

Помірно-теплий, помірно-теплий вологий, 

теплий вологий 
1,0 0,9 1,1 

Жаркий сухий, дуже жаркий сухий 0,9 1,1 0,9 

Помірно холодний 0,9 1,1 0,9 

Холодний 0,9 1,2 0,8 

Дуже холодний 0,8 1,3 0,7 



 68 

Додаток 6 

Ресурс рухомого складу (пробіг до капітального ремонту) 

 

Тип рухомого складу 

Ресурс (пробіг до 

КРХ), не менше, тис. км 

 

1 2 

Автомобілі легкові 

особливо малого класу 125 

малого класу 150 

середнього класу 400 

Автобуси 

особливо малого класу 350Х 

малого класу 400Х 

Середнього класу 500Х 

великого класу. 500Х 

особливо великого класу 400Х 

Автомобілі вантажні загального призначення 

особливо малої вантажопідйомності 150 

малої вантажопідйомності 175 

середньої вантажопідйомності 300 

великої вантажопідйомності   

понад 5,0 до 6,0 т 450 

понад 6,0 до 8,0 т 300 

особливо великої вантажопідйомності   

понад 8,0 до 10,0 т 300 

    

понад 10,0 до 16,0 т 300 

Автомобілі самоскиди кар'єрні 200 

Причепи і напівпричепи 

Причепи одновісні малої і середньої вантажопідйомності 120 

Причепи двовісні середньої і великої вантажопідйомності 250 

Напівпричепи одновісні і двовісні великої вантажопідйомності 300 

Напівпричепи багатовісні особливо великої вантажопідйомності 320 

Причепи і напівпричепи-важковози 250 

 

Додаток 7 

Коригування нормативів витрат на технічне обслуговування та поточний 

ремонт відповідно до категорії умов експлуатації 
 

Категорія умов експлуатації 
1К  

І 1,00 

ІІ 1,13 

ІІІ 1,33 

ІV 1,59 

V 2,0 
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Додаток 8 

Класифікація рухомого складу автомобільного транспорту 

 

Тип ДТЗ 
Характеристика рухомого 

складу 

 

Модель-

представник 

 

Автомобілі легкові робочий об'єм двигуна, л   

особливо малого класу до 1,2 вкл. ЗАЗ-1102 

малого класу понад 1,2 до 1,8 ВА3-2107 

середнього класу понад 1,8 до 3,5 Nissan X-Trail 

Автобуси довжина, м   

особливо малого класу до 5,0 вкл. РАФ-2203-01 

малого класу понад 6,0 до 7,5 ПАЗ-3205 

середнього класу понад 8,0 до 10,0 ЛіАЗ-42021 

великого класу понад 10,5 до 12,0 Ікарус-260 

особливо великого класу понад 12,0 Ікарус-280 

Автомобілі вантажні загального 

призначення 

корисне навантаження, т   

особливо малої вантажопідйомності від 0,5 до 1,0 УАЗ-3303-01 

малої вантажопідйомності понад 1,0 до 3,0 ГАЗ-52-04 

середньої вантажопідйомності понад 3,0 до 5,0 ГАЗ-3307 

великої вантажопідйомності понад 5,0 до 6,0 

понад 6,0 до 8,0 

ЗІЛ-431410 

КамАЗ-5320 

особливо великої вантажопідйомності понад 8,0 до 10,0 

понад 10,0 до.16,0 

КамАЗ-53212 

КрАЗ-250-10 

автомобілі-самоскиди кар'єрні 30,0 

42,0 

БелАЗ-7522 

БелАЗ-7548 

Причепи і напівпричепи корисне навантаження, т   

Причепи одновісні малої і середньої 

вантажопідйомності 

до 5,0 СМ-В325 

Причепи двовісні середньої і великої 

вантажопідйомності 

до 8,0 ГКБ-8350 

Причепи одновісні великої 

вантажопідйомності 

до 12,0 КАЗ-9368 

Напівпричепи двовісні особливо великої 

вантажопідйомності 

14,0 Мод. 9370 

Напівпричепи багатовісні особливо великої 

вантажопідйомності 

понад 20,0 МАЗ-9398 

Причепи і напівпричепи важковози понад 22,0 ЧМЗАШ 

 

Додаток 9 

Тарифні коефіцієнти відповідно до розрядів ремонтних робітників у галузі 

автотранспорту 
 

Тарифні розряди І ІІ ІІІ ІV V VІ 

Тарифні коефіцієнти 1,00 1,27 1,36 1,51 1,64 1,80 
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Додаток 10 

Коефіцієнти коригування нормативів трудомісткості ТО і ПР залежно від 

кількості одиниць технологічно сумісного рухомого складу  
 

Кількість одиниць 

технологічно сумісного 

рухомого складу 

Коефіцієнти 

корегування 

трудомісткості 

ТО і ПР 

Кількість одиниць 

технологічно сумісного 

рухомого складу 

Коефіцієнти 

корегування 

трудомісткості 

ТО і ПР 

до 25 включно 1,55 понад 200 до 300 1,0 

понад 25 до 50 1,35     "     300  "  400 0,9 

    "     50  "  100 1,19     "     400  "  500 0,89 

    "   100  "  150 1,1     "     500  "  600 0,86 

    "   150  "  200 1,05     "     600  "  700 0,84 

    "   700  "  800 0,81     "   1600  "  2000 0,68 

    "   800  "  1000 0,77     "   2000  "  3000 0,65 

    " 1000  "  1300 0,73     "   3000  "  5000 0,63 

    " 1300  "  1600 0,70 понад 5000 0,60 

     

Додаток 11  

Трудомісткості ТО і ПР рухомого складу 

 

 

Тип ДТЗ 

Нормативи трудомісткості 

ЩО, 

 люд-год. 

ТО-1, 

люд-год. 

ТО-2, 

люд-год. 

ПР, 

люд-год. 

/1000 км 

1 2 3 4 5 

Автомобілі легкові         

особливо малого класу 0,2 2,0 7,5 2,5 

малого класу 0,3 2,6 10,5 2,8 

середнього класу 0,5 3,4 13,5 3,2 

Автобуси          

особливо малого класу 0,5 4,5 18,0 4,5 

малого класу 0,7 6,0 24,0 5,5 

середнього класу 0,8 7,5 30,0 6,2 

великого класу 1,0 9,0 36,0 6,8 

особливо великого класу 1,8 18,0 72,0 11,0 

Автомобілі вантажні загального призначення         

особливо малої вантажопідйомності 0,2 2,2 7,2 2,8 

малої вантажопідйомності 0,3 3,0 12,0 2,9 

середньої вантажопідйомності 0,45 3,6 14,4 3,7 

великої вантажопідйомності         

понад 5,0 до 6,0 т 0,5 3,6 14,4 4,0 

понад 6,0 до 8,0 т 0,55 5,7 21,6 6,0 

особливо великої вантажопідйомності         

понад 8,0  до 10,0 т 0,75 7,5 24,0 6,7 

понад 10,0 до 16,0 т 0,8 7,8 31,2 6,9 

Автомобілі-самоскиди кар'єрні         

30,0 т 0,8 20,5 80,0 16,0 

42,0 т 1,0 22,5 90,0 24,0 
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Додаток 12 

Коригування нормативів витрат на технічне обслуговування та поточний 

ремонт відповідно до модифікації рухомого складу 
 

Модифікація рухомого складу та організація 

його роботи 
2К  

Базовий автомобіль 1,00 

Сідельний тягач 1,05 

Автомобілі:  

з одним причепом 1,1 

з двома або більше причепами 1,2 

Самоскиди, які працюють на коротких відстанях 

перевезень (до 5 км) 

1,20 

Самоскиди з одним причепом 1,25 

Самоскиди з двома або більше причепами 1,3 

Для інших самоскидів 1,20 

 

Додаток 13 

Експлуатаційні норми 

середнього ресурсу маршових малообслуговуваних акумуляторних свинцевих 

стартерних батарей для нормальних умов експлуатації колісних транспортних 

засобів загального призначення 
 

Категорії і типи КТЗ за 

призначенням* 

Інтенсивність експлуатації колісних транспортних засобів, 

км/місяць 

до 

1000 

1001 

- 

2000 

2001 

- 

3000 

3001 

 - 

4000 

4001  

-  

5000 

5001 

 - 

6000 

6001 

 - 

7000 

7001 

 - 

8000 

8001 

 - 

9000 

9001 

 - 

10000 

10001 

- 

11000 

11001 

- 

12000 

Експлуатаційні норми середнього ресурсу, місяців 

M1  Легковий автомобіль  56,0 52,0 47,0 42,0 38,0 34,0 31,0 29,0 27,0 26,0 25,0 24,0 

M2  Автобус  (до 5т) 53,0 49,0 44,0 39,0 35,0 31,0 29,0 27,0 25,0 24,0 23,0 22,0 

M3  Автобус (більше 5т) 50,0 45,0 41,0 37,0 33,0 29,0 27,0 25,0 23,0 22,0 21,0 20,0 

N1  Вантажний автомобіль 

 (до 3,5т) 
54,0 50,0 45,0 41,0 37,0 33,0 31,0 29,0 27,0 26,0 25,0 24,0 

N2  Вантажний автомобіль 

(3,5т – 12т)  
53,0 49,0 44,0 40,0 36,0 32,0 29,0 27,0 26,0 25,0 24,0 23,0 

N3  Вантажний автомобіль 

(більше 12т)  
51,0 47,0 43,0 39,0 35,0 31,0 28,0 26,0 25,0 24,0 23,0 22,0 

N2  Сідельний тягач  

(3,5т – 12т) 
52,0 48,0 43,0 39,0 35,0 31,0 29,0 27,0 25,0 24,0 23,0 22,0 

N3  Сідельний тягач  

(більше 12т) 
50,0 45,0 40,0 36,0 32,0 29,0 27,0 25,0 23,0 22,0 21,0 20,0 
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Додаток 14 

Тривалість простою рухомого складу в ТО і ремонті 

 

 

Тип рухомого складу 

Тривалість простою, не більше 

в ТО і ПР, днів на 1000 

км пробігу 
в КР, днів 

1 2 3 

Автомобілі легкові     

особливо малого класу 0,1 - 

малого класу 0,18 - 

середнього класу 0,22 - 

Автобуси     

особливо малого класу 0,2 15 

малого класу 0,25 18 

середнього класу 0,3 18 

великого класу 0,35 20 

особливо великого класу 0,45 25 

Автомобілі вантажні загального призначення     

особливо малої вантажопідйомності 0,25 - 

малої вантажопідйомності 0,30 - 

середньої вантажопідйомності 0,35 - 

великої вантажопідйомності     

понад 5,0 до 6,0 т 0,38 - 

понад 6,0 до 8,0 т 0,43 - 

особливо великої вантажопідйомності     

понад 8,0 до 10,0 т 0,48 - 

понад 10,0 до 16,0 т 0,53  

 

Додаток 15 

 

Коригування нормативів витрат на технічне обслуговування та поточний 

ремонт відповідно до природно-кліматичних умов 
 

Кліматичний район 
3К  

Помірний 1,0 

Помірно-теплий 0,9 

Вологий, теплий вологий, жаркий сухий, дуже жаркий сухий 1,1 

Помірно холодний 1,1 

Холодний 1,25 

Дуже холодний 1,4 

З високою агресивністю навколишнього середовища 1,1 
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Додаток 16  

Перелік і розміри доплат та надбавок до тарифних ставок і посадових окладів 

працівників автомобільного транспорту 
 

 

Назва доплат та надбавок 
 

 

Розмір доплат та надбавок 

1 2 
 

Доплати 
 

За виконання обов’язків тимчасово відсутнього 

працівника 

До 100% тарифної ставки (окладу), посадового 

окладу відсутнього працівника 

 

 

 

За роботу у важких і шкідливих та особливо 

важких і особливо шкідливих умовах 

- за роботу у важких і шкідливих умовах праці 

– 4, 8, 12 відсотків тарифної ставки (окладу); 

- за роботу в особливо важких і особливо 

шкідливих умовах праці – 16, 20, 24 відсотки 

тарифної ставки (окладу) 

 

За інтенсивність праці до 20% тарифної ставки (окладу) 

 

Продовження додатка 12 
1 2 

За роботу в нічний час (з 22.00 год. до 6.00 год.) 35% годинної тарифної ставки (посадового 

окладу) за кожну годину роботи в цей час 

 

За роботу у вечірній час (з 18.00 год. до 22.00 

год.) 

20% годинної тарифної ставки (окладу) за 

кожну годину роботи в такий час 

 

За керівництво бригадою (бригадиру, не 

звільненому від основної роботи) 

доплати встановлюються при  наявності не 

менше 5 робітників в бригаді  разом з 

бригадиром і диференціюються залежно від 

кількості робітників в бригаді: 

- до 10 – 20% тарифної ставки розряду 

- присвоєного  бригадиру; 

- понад 10 – 40% тарифної ставки розряду 

присвоєного бригадиру; 

- понад 25 – 60% тарифної ставки розряду 

присвоєного бригадиру. 

 

За роботу з ненормованим робочим днем водіям 

автотранспортних засобів (легкові автомобілі, 

автомобілі експедицій і вишукувальних партій, 

автобуси) 

 

до 25% тарифної ставки (окладу) 

 

Надбавки 
 

За високу професійну майстерність Диференційовані надбавки до тарифних ставок 

(окладів) робітників: 

ІІІ розряд – 20% 

ІV розряд – 24% 

V розряд – 28% 

VІ розряд – 32%. 
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